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DESCRIPTION DU CHASSIS

Chassis

Le chassis de la 5 HP Citroén est en tole emboutie. Il
est de forme trapézoidale afin d’éviter toute déformation
des longerons. Leslongerons sont réunis par trois traverses,
la traverse intermédiaire placée a la hauteur de I'attache
des ressorts AV sert de support a 'avant du moteur.

Bloc-Moteur

Le moteur, l'embrayage et le changement de vitesse
sont réunis en un seul bloc. I’ensemble est ainsi plus
accessible et permet le montage sur le chassis avec trois
points de fixation ce qui soustrait I'ensemble aux défor-
mations dues a la route.

Ces trois points sont constitués par deux pattes d'atta-
ches a 'aplomb du volant du moteur et une rotule instal-
l1ée sur la traverse intermédiaire (fig. 1).
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Le Moteur

C’est un quatre cylindres de 55 d’alésage et go de course
donnant a z.10c tours une puissance de 11 chevaax.

Le cylindre et la culasse sont en fonte; cette derniére est
démontable afin de facilitér le nettoyage des dessus de
pistous et de l'intérieur des chambres.

Le graissage est 4 barbotage par niveau constant, une
pompe a palette aspire I'huile dans le carter inférieur
formant réservoir et la déverse par une canalisation
appropriée dans des augets ou viennent plonger les cuil-
lers des bielles. L'huile revenant du moteur traverse un
filtre avant d'étre aspirée 4 nouveau par la pompe.

La distribution se fait par pignons a denture hélicoidale.
Les taquets de soupapes sont réglables. 1l doit exister un
jeu entre taquet et soupape de 2/10 pour l'admission et
3/10 pour I'échappement; I'avance a l'allumage est fixe
et est de 2™=,5 avant la fin de compression.

La circulation d’eau est a thermo-siphon, la capacité du
radiateur est d'environ 7 litres,

Le carburateur est un « Solex » de 22, du type horizon-
tal. L'alimentation se fait par gravité, le réservoir placé
sous 'auvent a une capacité de 18 litres.

L’embrayage

L'embravage est 4 un seul disque fonctionnant & sec.
Un dispositif de réglage accessible sans aucun démontage
permet de régler la tension des ressorts. L'embrayage est
commandé par la pédale de gauche.




I.e Changement de Vitesse

Lz changement de vitesse donne trois vitesses en marche
AV et une marche AR. La commande se fait par l'inter-
médiaire de deux baladeurs dont le verrouillage est assuré
par une bille maintenue par un ressort a lames. Derriére
la boite de vitesse, montée sur 'arbre primaire, se trouve
la poulic de frein de différentiel; ce frein est commandé
par ia pédale de droite.

Les segments de frein sont garnis de matiére spéciale
dont l'usure est absolument insignifiante. De plus, un
dispositif de réglage en bas de la pédale permet de
rattraper l'usure avant de procéder au remplacement des
garnitures.

Arbre de Cardan

L'arbre de cardan est supporté dans le tube de réaction
par trois roulements a billes. Une rotule placée en bout
del'arbre primaire de la boite le supporte a la partie AV.

L'entrainement se fait par un disque flexible ne néces-
sitant aucun entretien ni réglage. Le moyeu de la tulipe
porte une gorge établie pour la commande par courroie
ronde d'un compteur de vitesse.

Pont AR

Le pont AR est du type voiture, il comporte un diffé-
rentiel & deux satellites. La denture du couple conigque est
a « Chevrons Citroén» (fig. 2 et 2 bis).
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Les Usines Citroén

E mettent en Vente les
ouvrages suivants

Catalogue des Réparations 5 HP .
Catalogue des Réparations 10 HP

Catalogue des Piéces détachées 5 HP
avec tarif des piéces ( paraitra le 17 Avril 1925)

Catalogue des Piéces détachées 10 HP
avec tarif des pieces. -

Guide de traversée des Villes 2 c
Recueil contenant plus de 500 pians,-trés clairs,
qui aidera les automobilistes & trouver les voies
les meilleures pour la traversée des agglomérations.

Une Notice d’Entretien 10 HP . .
(par M. Baudry de Saunier)

e

2 b

2 frs

12 frs

20 frs

20 frs

10 frs

Pour recevoir un de ces Quvrages, sadresser & nos Agents
ou envoyer aux Usines CITROEN, 143, Quai de Javel,
Paris (Service de la Publicité) le montant de sa valeur en
un mandat ou bon de poste, en spécifiant son titre exact.



Willy Schafroth
Zusätzliche Seite bei der später erschienenen Betriebsanleitung von [C1]. Die Dokumentreferenz ist ebenfalls AC 72. Man beachte, dass der Ersatzteilkatalog auf den 1.4.1925 angekündigt wird.
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