!

ﬁl'Mlet:El:Iﬂkgldnl

9 I 72100 |1935-36,

|

i) 30 THG

(¢ 30 HTG

11 Micis50kg 4|1 78100 1935-33:31“} 30 GHT
- i

30 GHF

112]22
(20| 22{-120 (250 o45| !
22| 22{ 115|230 050 150
(22|22 115230 050 100| |

120x 56

045

i |
1

i LR L

g | ol | == | i . Starter | |
E.S o E 8'4"'- | SOLEX 3 wE | el ..E ;H ol Eg ,_gh.; | min 5
TYPE EEE EE Eg i TYPE ‘% g %g _'EE %E g% EE ﬁggg%é E_‘: EE g % 'C'bSJEaI‘\?HliDHSl
SE| < "; -, | "af?é 32 3|Es [P5°E 25 8|8 |~ -
i [ K [ Gg  a g u s i IGp Gu| Ga | Gs ‘ F
|
CITROEN (suite) |
{*) 30 FVSD | 12]22|105% 51 |050 45160 2 26
i*) 30 BEVD |12|22]105x% 51 {050 4 |145) 2 |26 _
8 A (P.35) |4|8|68x100/1932-34/() 30 BFDV | 12|22/105x 51 | 050 4 |145]| 2 (26 |
30 VBFD | 20|22/ 1101240 | 050 4 |145| 2 |26 I
30 VAFD | 20|22 1m]z4u 050 45(125| 2 |26 | Fiche 2185. |
. l r
I?P{L:;:;‘ 4110{ 75100 [1932-34| Mémes montages et réglages que le type C4FP. i
L PRI EE Y N
(P. 36) 6115/ 75x100 1932'34| Meémes montages et réglages que les types CEFP-G et G1.
VOITURES A TRACTION-AVANT
] " g 4
vz» 22| 62x62 [1949-54|9) 22 Zact |21 ]ws] 65 | A | 40 [150]15 sana | 125 ] 1,2] 1 |-} 27 otrie
1934-35|[() 30 BFHD |12 | 19]105% 56 | 045 4,5 [ 140{1,5] 26 [
. 1934-35(°) 30 THD 12| 19| 105% 56 | 045 5 |130] 1,526 |
\ 72xB0 [1934-35| 30 HBFD |20(20| 110|240 [ 045 | 100 4,5 | 140 1,526 |
«7/90 479 78x80 |1936-37((c) 30 HTD  |20|20|110| 240 045 5 |130]1,526 [
[ 72x100 |1937-39)|(%) 30 DHT |22 |22| 115210050 150 5 |130( 1,526 o el |
30 AHD |22(22|115|210]055]120 45 125 1,5)26 ;Eq?;EHM?N‘“}I
ol hPhﬂoZ!ﬂg G,
32 PBIC |21 |22(110(210{ 50 |150|23| H |50 4 |125]1,5 5.?tEq'136[M1043“j
:- Mots. - Le Carburatenr modeéle Horizontal peut dtre facilement remplacd par e modéle Inpersd. Pompe 72
i e~ 11934-35 (%) 30 BFHD |12|22|115% 51 | 045 5 ::g ; %g
. 1934-35(i°) 30 THD  |12|22|115% 51 | 045 6
@ 11 » 411 78x100 | 030 37 {9 30 HTD  |20|22|120| 250045100 6 [140( 2 |26
1937-38(|(°) 30 DHT  |22{26|130|230 055|180 | 6 |140]1,5/26 s
[+] -
30 AHD [2226!130| 230|055 120 4,5 [125] 1,5/ 26 || Eq 01 (M 701°)
ou | Photo 2189 G. |
32 PBIC ’[ZI 26 |35i 190 50 [ 150 19| H |50 4 |125]1,5 57 Eq‘l?ﬁi?‘;mﬁ"}i
Mota. - Le Carburatewr modéle Horlzontal pewi éire facilemeni remplacd par le modéle fﬂl'ﬂll‘- e l
a11 % 4[11| 78x100 |1939-43((¢) 35 FATIP |21 | 26135 210 45 |180| 0 | 55 4 |125] 2 |21
Pesformance " ** "% 67 1943-49)10) 35 FPAL |27 | 23/ 120 2301 45 180 0 60|60 4 |125]2 |21 M. 9442,
35 AIP ‘nfz:f'm t95] 50 [100| 0 | H |50| 0| 4 [125]2 |21 - zlam:
f olo A
- Equip' 131 A,
32 PBIC [21]26|135 190 | 50 | 15019 H |50 4 | 125] 1,557 M. 1045
| fFumpc 12 :
0 11 9 4(11) 78x100 | 1950 [ 35 FPAL |21 |27(125 200 45 |180| O 60 | 60 125 2 (21 M. 944°
Tx du compreas, 6.5 | 3 T M. 10807
i 1950-54/((c) 32 PBIC |21 [26/135 190| 50 [ 150| 19| H |50 | 125 1,511 {1 p, e 72
s || ; ;
' 1940-47|{(c) 30 FFIAP |21(23/115(280| 45 [120] 1 | 45 5,5 | 140 2,5| 21.5] Fiche 2197.
« 18 - ohs ?axmo? . |[M. 1183% aérie):
PVL-6 1947-54|{c) 30 PAAI |21 |24/120(280| 45 [100| | | H |50 55| 140| 2 |12 gq'lﬁg[gillﬂﬁ“}l
. | — | \Pompe |
! . M. | 183
B> 161578100 | 1954 |[c) 30 PAAL |21 |24 120260 | 45 |100| | | H [50| |55]140) 2 "2l b ompe 94
; | _|\Photo 2215 A
w18 » 615 ?e.xmo| 2x32 PBIC (21|24 125 250 42 |120|19] B {70 25| 115]1,55.7 }Eq'lﬂ{]‘;l;ﬂﬂ*}
e | e TR ompeEs
Montage spécial pour tubulure « EPAF Super 15 » | |

VOITURES ET CAMIONNETTES 9 ET 11 CV. A PROPULSION ARRIERE

140 (1,5 26|
140 | 1,5 26

140 1,5 26 | ppoto 2195,
140 1.5 26 T

Eq'112{M723%)




