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TOUS TYPES ESSENCE

Les véhicules ufilitaires Citroén 23 U 1500 kg avec moteur a essence sont apparus dés la fin de 1934.

Leur appellation commerciale éfait T 23 ef leur symhbole Usine P.U.D.

Par la suite, sont apparues des versions légérement modifiées avec de nouvelles appellations commerciales et de
nouveaux symboles,

Nous les rassemblons dans le tableau qui suif :

Année de Type de chassis Appellation Symbole usine

présentation commerciale Observations
1934 23 U 1500 kg T 23 ou 1500 kg PUD
1939 23 LU 1500/1800 kg T 23 long ou

1500-1800 kg PUD 4 Chassis allongé 370 mm

1940 | 23 RU 2 tonnes |T 23 R ou 2 tonnes PUD 7 Chassis renforcé freins Lockheed
1947 23/45 T 23 R ou 2 tonnes PUD 9 Poids en charge 4500 kg
1947 23/45 T 23 R Hydrovac PUD 10 Freins Hydrovac
1958 23/35 T 2335 PUD 13 3500 kg moteur 11 D
1958 23/50 T 23.50 PUD 11 Freins Hydrovac
1958 23/50 T 2350 CDL PUD 12 Freins Hydrovac

Depuis octobre 1961, les camions 23/50 sorfent, également équi.pés en série du moteur Diesel Perkins 4/192 d'une
puissance de 54 ch a 2400 tr/mn dont I'Etude sera faite ultérieurement dans la RTA,
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SPECIFICATIONS

4 temps, refroidissement par eau.

4 cylindres verticaux en ligne.

Alésage : 78 mm, course 100 m, cyl. 1911 em3.

Rapport volumeétrique : 65 a 1.

Puissance fiscale : 11 CV (voyag.) 9 CV (mar-
chand).

Puissance maxi : 50 ch a 3800 tr/mn.

Marque Solex, inversé, type 32 BIC,
Starfer a3 commande manuelle.

Pompe & essence a membrane.

Consfruction Guiot ou SEV.

Eiltre a air construction Técalémit ou Miom.

Batterie 6 volts 75 AH.

Dimensions 220 < 175 x205.

Péle négatif & la masse,

Allumeur SEV ou Ducellier & sorties verti-
cales.

Bobine : Ducellier ou SEV.

Suife d’asliumage : 1-34-2,

4 vitesses avant (3* et 4" synchronisées} et
marche arriére.

Commande au plancher par levier dir.

4 vitesse en prise direcfe.

Couple de compteur & vis 5 filets et piagnon
13 dents.

Transmission a 2 arbres avec relais.
Flector en Straflex en sortie de boite,
Couple conigue a taille Gleason,
Quatre satellites.

Filetage du pignon d’attaque : 227 150.

A essieu rigide,

Ressorts longifudinavx a lames.
Amorfisseurs hydravliques FHoudaille,
Direction a vis et secteur,

Q.Réservoir essence : 70.

CAPACITES (litres)
Radiateur : 9,5.
Carter-moteur : 4.
Boite de vitesses : 2,5.
Ponf AR : Z,5.
Circuit de frein : 1,1.

MODE DEPOSE-
Iteproduction vigoureusemeni nierdite

MOTEUR

CARBURATEUR

CITROEN T 23-50

SYMBOLE PUD 11
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i 1,54 m :
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REGLAGES GROUPES

#Calage de la distrib. av. j. provis. 0,34 adm.

0.41 échap.
AQA = 3 avant PMH
RFA = 45° aprés PMB
AOE = 45° avant PMB
RFE = 11° aprés PMH
Jeu de marche 3 chaud : 0,15 adm. . 0,20 éch.

REGLAGES CARBURATEUR

Buse : 22 Tube émuls. : 10,

Gic. princ. : 110. ‘ Starter

Automaticite : 190 | Air @ 4

Ralenti : 50 ! Essence : 125

Calib, air : 150. ‘ Pointeav : 1,5
Flotteur : 57 g

Calage du point d‘allumage (p. brochei.
12 ou 1,38 mm avant PMH.

Ecart. cont. rupteur : 04 mm,

Bougies .
Marchal CR 3¢

Gergovia 614 X :
Evgquem 112 5
Ecart. élect. : : 0,6 & 0,7 mm. i

| BOITE DE VITESSES

PONT AR

Rapports de démultiplication
TR e

! . 0,183
i . 0,304
L T I T
M AR ... 0,136

‘Couple conique

. 6 ..41 (rapp. 0,146).

Désaffleur. dents planét.satell. foujours infe-
rieur a 0,5 mm.

Pneus 6,50 <20 X,

Pression de gonfl. : 4,250 kg/cmZ. 4

Poids (chassis nu) : 940 kg. b

TRAIN AV

Réglages a vide :

Carrossage : 2"

Chasse : 30° & 1.

Pincement AV : 3 4 6 mm.
Pression de gonfl. 3,000 kg/cm2.
Poids (chassis nu) : 830 kg.

-y

DIVERS

COUPLES DE SERRAGE (m.kg)

Culasse : 3 puis 5.
Chapeaux paliers : 10
Vis téte de bieile @ 5.
Vis de volant : 3,75 & 5,
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CARNCTERISTIQUES DETHILLEES

. - MOTEUR

GENERALITES

Moteur analogue a celui des 11 T A, puis ID 19 mais
« montage inversé ».
4 cylindres ; alésage 78 mm ; course 100 mm ; eylindrée :
1911 em3.
Puissance fiscale
transports de marchandises : 9 CV
transports de voyageurs : 11 CV

Moteur
ancien mofeur correspondant
au 11 D
Rapport volumétrique ... 62 a1 65 a1l
Puissance effective ...... 43 ch a 50 ch a
3500 tr/mn 3800 tr/mn

VILEBREQUIN

Vilebrequin & 3 paliers.

Jusqu’a mai 1957, le vilebrequin n° 461.843 avait des tou-
rillons d’un diamétre de 50 mm, des manetons d’un dia-
métre de 48 mm sur une largeur de 33 mm.

Depuis mai 1957 et jusqu’en janvier 1961, le vilebrequin
n° H 121-04 d avait des tourillons d’un diamétre de 54 mm
(des manetons toujours d'un diamétre de 48 mm) et la
longueur du tourillon cdté distribution était de 44,1 mm.
Ce vilebrequin n’est plus fourni; on le remplace par le
nouveat.

Depuis janvier. 1961, le vilebrequin n° H 121-04 m, iden-

tique pour ses diameétres au précédent, a sa longueur de
tourillon cdté distribution ramenée 3 42,3 mm (au lieu de
44.1). 11 est livré avec une joue intérieure de coussinet AV
n° DS 11391 C et une rondelle d’appui DS 121-99 a.

Jeu diamétral du vilebrequin : 0,041 a 0,081 mm.

Ovalisation maxi des portées : 0,03 mm.

Jeu longitudinal du vilebrequin : 0,10 & 015 mm (se
régle avee des rondelles d’épaisseur de 0,05 mm que Ton
place entre la rondelle de butée et le palier coté distri-
bution).

Le roulement intérieur & billes, c6té volant : 1740312
mm,

VOLANT MOTEUR

Le volant monté jusqu’en mai 1957 comportait pour sa
fixation 6 trous de 8 mm.

Le volant monté depuis mai 1957 comporte 8 trous de
? mm pour sa fixation et un trou de 10 pour pied de cen-
rage.

COUSSINETS DE PALIERS

19?‘?&5 diamétrales intérieur des coussinets : jusqu’en mai
- cote d'origine. : 50 mm :
cotes réparation : 49,5 mm et 49 mm
depuis. mai 1957 @ . =
cote d’origine : 54 mm
cote réparation : 5356 mm.
Depuis mai 1957, le coussinet de palier avant comportait
2 joues détachables :
1 joue intérieure DS 113-91 a de 58,1 72x4 avec chan-
frein sur diamétre intérieur
; 1 joue extérieure DS 113-91 b de 58,1X72x4, sans chan-
Tein.
Depuis janvier 1961, les 2 joues de coussinet n° DS
11391 C de-58,1¢72x2,3 sont identiquies. .’ L

BIELLES

En acier matricé, entr'axe 190 mm.
_Sur les premiers moteurs, jusqu’en mars 1955, les bielles
étaient régulées directement.

Alésage de la téte : 48 mm.
Largeur de la téte : 33 mm.
Epaisseur du corps : 13 mm.

Depuis mars 1955 les bielles & coupe oblique comportent
des demi-coussinets mineces, rapportes.

De mars 1955 a juin 1957, les bielles avaient un corps
d’une épaisseur de 19 mm.

Depuis juin 1957, épaisseur du corps de bielles n® DM
121-010 est passée a 22 mm. Ces bielles sont seules dispo-
nibles maintenant ; au montage la bielle doit avoir sa vis
qui ne débouche pas coté arbre a cames.

DEMI-COUSSINETS DE TETE DE BIELLE

Les demi-coussinets de bielles, en acier mince régule.
existent en trois diameétres intérieurs :

DM 121-9 : ¢ 48 mm (cote normale)

DM 1219 a : & 47,5 mm (1™ cote réparation)

D 1219 e : @ 47 mm (2° cote réparation).

Jeu diamétral entre bielle et vilebreguin : 0,044 a 0,061
mm,

BAGUES DE PIED DE BIELLE

Jusqu'en juin 1955, les bagues de pied de bielle avaient
pour cotes : .
20x 2425 cote normale ;
20 24,2x 25 cote réparation.
Depuis juin 1955 sont montées des bagues minces dont
les cotes sont :
203 21,6¢25 cote normale ;
20 21,73¢25 cote réparation.

CYLINDRE-CARTER

Le cylindre-carter, sans chemises n° 457.832, monté jus-
quen mai 1957 comportait un trou pour pied de centrage
de culasse, des gorges de chapeaux de paliers de 6,5X8
et des trous de pied de centrage des coussinets.

De mai 1957 & janvier 1961 a été monté le cylindre-carter
ne DS 114-5 avec mémes gorges de chapeaux de paliers,
mais avee distance entre faces d’appui des joues de cous-
sinet coté distribution de 39,5 mm.

A partir de janvier 1951 (et pour correspondre avee la
diminution de longueur du tourillon c6té distribution du
vilebrequin), le nouveau cylindre-carter n° DS 1145 d (qui
remplace le DS 114-5) a une distance entre faces d’appui
des joues de coussinet coté distribution de 37,7 mm seu-
lement, Il est livré avec une joue DS 113-61 c. -

CHEMISES

En fonte spéciale du type « humides s.

Alésage nominal : 78 mm.
1° Jusqu‘a juin 1955 V

Retrait des chemises montées sans joint : 0,43 & 0,50 mm.

Choisir parmi les joints Hugo-Reinz disponibles celui
dont P’épaisseur permettra, avant serrage, un dépassement
de la chemise de 0,09 '3 0,16 mm"par rapport au plan- de
joint. ! . <
20 Depuis juin 1955, l'usinage précis des chemises évite
d’avoir a régler leur hauteur et il n’existe qu’une seule
épaisseur pour le joint papier.

PISTONS

Pistons en alliage spécial d’aluminium. )
Sur les moteurs construits jusqu’a juin 1955, les pistons
ont une jupe fendue.. | G -

L



Au montage de la bielle, la fente du piston doit étre
placée du c6té opposé i larbre a4 cames.

Sur les moteurs construits depuis juin 1955, les jupes
des pistons ne comportent plus de fente, mais certains
pistons portent sur leur calotte une fléche gqui doit étre
orientée vers l’'avant du moteur.

AXES DE PISTON

Les axes de pistons étant légérement coniques, respec-
ter au montage les repéres margués au crayon gras sur
une extrémité de I’axe et sur un des alésages dans le
piston.

Diameétre extérieur nominal : 20 mm.

SEGMENTS DE PISTON

Au nombre de 4 par piston.

Depuis mai 1955 et jusqu’en décembre 1957, chaque pis-
ton eomportait :

1 segment ecylindrigue hauteur 2.5, largeur 3 a 3.2 mm.

1 segment conique hauteur 2,5, largeur 3 4 3,2 mm.

2 segments racleurs cylindriques, hauteur 4 mm, largeur
3 & 3,2 mm,

A partir de décembre 1957, chaque piston a comporté :

1 segment cylindrique, hauteur 2 mm, largeur 3 a 3,2 mm.

1 segment conique, hauteur 2,5 mm, largeur 3 a 3,2 mm.

2 segments racleurs cylindriques, hauteur 4 mm, largeur
3 a 3,2 mm.

Pour la réparation, il existe les mémes types de seg-
ments mais pour alésage de 78,5 mm. -

CULASSE

Pour les moteurs a rapport volumétrique de 6,2, les
culasses portaient le n° 453.242.

Pour les moteurs a rapport volumétrique de 6,5 & 1 les
culasses portent le n° 456.983.

Voici leurs caractéristiques :

longueur de 55 mm et un diameétre extérieur de 13 mm
(pour Ia réparation, les guides n° 457.304 ont un diamétre
de 13,25 mm).

Les guides de soupapes d’échappement n° 457.358 -ont
une longueur de 53,5 mm et un diameétre extérieur de 13
mm (pour la réparation, les guides n° 457.359 ont un dia-
metre extérieur de 13,25 mm).

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes, un extérieur et un intérieur,
n’ont subi aucune modification.
Voici leurs caraetéristiques :

Désignation Ressort intérieur | Ressort extérieur
n° 461.896 ne 452,914
Longueur libre . 43 mm 46,5 mm
& intérieur ... 20 mm 30 mm
Hauteur ....... sous charge de sous charge de
160,750 kg, 27 mm| 29,52 kg, 29 mm
sous charge de sous charge de
9,7+0,5 kg, 32,8 mm| 14,6*1 kg, 37 mm

CULBUTEURS

Les culbuteurs n° 461.713 (droit) et 461.714 (gauche) ne
comportent pas de bague. Ils n’ont pas été modifiés.

ARBRE A CAMES

Il est entrainé par chaine.
L’arbre a cames n° 461.708 n’a pas été modifié depuis
novembre 1936. Ses portées comportent des pattes d’arai-

h Ne PD Hauteur Volume chambre Volume joint Va:ﬁme T Volume fotal |Cylindrée unitaire
retrait
Ne 453.242 85,5 84 4 86 cm3 6,7 15 92,2 a 94,2 477,8 cm3
Ne 456.983 82 78 4 80 cm3 6,7 15 86,2 a 882 477,8 cm3
SOUPAPES gnée et il est usiné pour assurer un graissage intermittent

Les soupapes d’admission n° 461.846 montées depuis mai
1939 ont les caractéristiques suivanfes : i
diamétre de téte : 37 mm
diametre de queue : 8,95 mm
longueur totale : 101,56 mm
angle total : 120°
logement de segment d’arrét longueur : 11 mm. i
Les soupapes d’échappement n° 461.847 montées depuis
mai 1939 jusqu’a janvier 1955 avaient les caractéristiques
suivantes : .
diamétre de téte : 33.8 mm
diameétre de queue : 8,95 mm
longueur totale : 102 mm
angle total : 120°
logement de segment d’arrét longueur : 11 mm. .
Les soupapes d’échappement n° 457.735 montées depuis
janvier 1955 sont stellitées ; elles ont les mémes cotes que
les soupapes n° 461.847, sauf en ce qui concerne le loge-
ment du segment d’arrét, dont la longueur a été réduite
a 8,65 mm.
La hauteur de levée des soupapes est égale 4 8,15 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Les sieges de soupapes d’admission sont fraisés dans la
culasse ; ceux des soupapes d’échappement n° 451.874 sont
rapportés et m'ont pas subi de modifications depuis sep-
tembre 1941.

GUIDES DE SCUPAPES

Leg guides de soupapes sont en fonte. ‘
Les guides de soupapes d’admission n° 453.033 ont une

de la rampe des culbuteurs.

DISTRIBUTION

Le pignon d’arbre 4 cames porte un repére sur ume
dent, le pignon de vilebrequin porte son repére soit sur un
entre-dents soit sur une dent (voir au chapitre « Conseils
Pratiques » lorientation i donner & ces repéres).

Pour controler le réglage de la distribution, il importe
de metire tout d’abord, sous les culbuteurs de base, un
jeu théorique provisoire de :

0,34 mm & Padmission,
0,41 mm 2a I’échappement.

On doit trouver :

AOA = 3° avant PMH ou 0,1 mm sur course piston avant,

PMH.

RFA }:I-. 45¢ aprés PMB ou 88,7 mm sur course piston avant

PM
AOE = 45° avant PMB ou 88,7 min sur course piston aprés

PMH.
RFE — 11° aprés PMB ou 1,2 mm sur course piston aprés

i 2
Rétablir ensuite le jeu normal sous les culbuteurs qui
doit étre moteur chaud, de

0,15 mm & I'admission,
0,20 mm & ’échappement.

GRAISSAGE

POMPE A HUILE

La pompe & huile fournie compléte sous le n° 457.472
avait tme hauteur de corps de pompe de 256 mm. Elle n’a
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été montée que jusqu’en juillet 1958. La pompe 2 huile
n°e H 222-01, montée ensuite, a une hauteur du corps de
pompe de 266 mm.

Vérification de la pression d‘huile

Sur banc d’essai de pompes, huile étant a4 une ten_'spé:
rature de 60-65° C, le débit se faisant par un trou calibré
de 2,8 mm, la pression & 1.000 tr/mn de la pompe doit étre
de 2,5 kg.

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU
Le corps de pompe 3 eau n° 456.467 prévu pour turbine

de 80 mm et garnitures AD, monté depuis septembre 1950,
n’a pas subi de modifications.

ALIMENTATION
POMPE A ESSENCE

Les pompes & essence sont de construction Guiot (n°
595.340) ou SEV (n° 595.336). Les canalisations d’essence
sont raccordées sans bicone depuis avril 1952 et les an-
ciennes pompes ne sont plus fournies.

CARBURATEUR

Le carburateur monté jusqu’en 1952 était un Solex du
type 32 AIC avec les réglages suivants :

TBUIERE iaiiiciyeivis. o s loa resais) shissomdomia siassinsy 23 24
Giecleur principal .........osesiaien sy 110 120
Ajutage automaticité ................ 220 220
Gicleur de ralenti ................... 45 45
CRlRTRU T QAN L f e e et i lereiiits 120 120
Tobe emMuUlsion . sl 0 0
Injecteur de pompe ................. 50 50 .
Gicleur d’'utilisation .................. 50 50
SEATEEY! AL o voovisir o tioois sioeisiaimie einiamn s 45 45
ESSEHEE 7 oo s s s ea i e 115 115
POMBEAT. ot ey e emsss s 1,6 1,5
FIOTEBIET aniaivins ifevan ot o vime. (e ey ate s 11 g 11 g

A partir de 1952 et avec le taux de compression 6,2 puis
6,5 a été monté un carburateur Solex 32 BIC avec les ré-
glages suivants :

Taux Taux
de compression de compression
6 5
BUSE 2 cannahagae 22 22
Gicleur principal .. 115 110
Ajutage automaticité 190 190
Gicleur de ralenti .. 50 50
Calibreur d’air ..... 150 150
Tube d’émulsion ... 10 10
Starter air ........ 4 4
essence .... 125 125
POIREEATE i co 1,5 1,5
Flotteur ..cienies 5,7 g 57 g

FILTRES A AIR

Dans le cas des cabines normales, le filtre a air est de
ioia?;s;'ll.l)ction Técalémit BTT 613 (n° 481.590) ou MIOM (m°
81. 2

Dans le cas de la cabine semi-avancée, le filtre & air est
un « MIOFILTRE > (n° U 10.202),

il. EMBRAYAGE

Type : a disque unique, fonctionnant & sec. !
Jusqu’en janvier 1960, ’embrayage qui équipait les di-
verses versions de T 23 avait un mécanisme Citroén (n°

CITROEN
T 23 essence
490.781) et une friction d’origine FERODO (référence 13.053)
n° 490.995.

Depuis janvier 1960, 'embrayage comporte un méecanis-
me n° 493.161 (d’origine FERODO référence PKY CB 18)
utilisant la méme friction (référence 13.053).

Le premier mécanisme n’est plus fourni, mais est rem-
placé sans difficulté par le second.

FRICTION
Dimensions des garnitures : 228,6 X146<3,2 mm.

Qualité des garnitures : FERODO 351 sur les 2 faces.
Nombre de cannelures : 10 de 23,11<28,68 4,42 mm.

RESSCRTS D'EMBRAYAGE

Au nombre de 9, de couleur grise, n° PD : H 3122 b,
référence 67.779.

Caractéristiques :
longuendr HDIB ... venwnps 50 mm
diametre extérieur ........ 26 = 0,15 mm
diamétre du Bl -...o.comains 3.8 mm
diameétre intérieur ......... 17 mm
nombre de spires .......... 6
longueur a bloc ............ 285 mm
longueur sous charge ...... 33,2 mm sous 55 + 4 kg

+ 0 kg
REGLAGE DES LINGUETS

170Pfu§‘ le réglage du mécanisme, se servir de Ioutil
Cote "« b » entre la face d’appui du plateau et le carter :
21,3 mm.
Cote « a » entre la face du linguet et le plateau :
46,3 + 1,5 mm.

Voir au chapitre « Conseils Pratiques .

BUTEE D'EMBRAYAGE

La butée d’embrayage est a billes et un tube de grais-
sage permet sa lubrification.

RECTIFICATION DE LA PORTEE DU DISQUE
SUR LE VOLANT

En cas de nécessité de rectifier cette portée, avoir soin,
avant de déposer le volant du tour, de rectifier de la méme
va%eur la zone d’appui du carter d’embrayage sur le
volant,

lll. - BOITE DE VITESSES

Boite a 4 vitesses, dont deux synchronisées (3: et 49) et
une marche arriére.
Rapports de démultiplication :

18 16

1 ; — X — = 0,163
43 41
18 24

2 — X — = 0,304
43 33
18 36

§ :—X— = 0519
43 29

4* : prise directe = 1
18 16 20

M. AR : — X — X — = 0,136

43 24 41

Couple de compteur :
ﬁlLt: vis 4 cannelures intérieures n° 508.090 comporte 5
lets.

Le pignon n° 507.242 comporte 13 dents.

g
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[V. - TRANSMISSION

Arbre de fransmission en deux piéces avec relais inter-
médiaire.

L’avant de Parbre de relais est accouplé au plateau d’en-
{rainement de sortie de boite par un flector en caoutchouc
« Straflex » (Paulstra 635.504 A).

Le joint avant de l'arbre de transmission est coulissant
et ’arbre comporte un joint de cardan cdté relais et un
joint de cardan cdté pont. .

I’arbre de transmission T 23 tous types porte le n®
380.400 et sa longueur est de 1,565 m.

Pour les arbres de relais, il faut faire une distinction
entre ceux montés jusawen janvier 1954 et ceux montés
depuis janvier 1954.
1v Jusqu‘en janvier 1954, on montait :

__ sur T 23 court, un arbre n°® 506.821 longueur 254 mm.

— sur T 23 long, un arbre n° 507.319 longueur 624 mm,

diamétre du corps 29 mm.
_sur T 23 R, un arbre n® 384.005 longueur 625 mm,
diametre 35 mm.
2¢ Depuis janvier 1954, les T 23 R sont toujours équipés
d’un arbre n° 384.005, mais le montage du boitier de relais
est différent.

V. - PONT ARRIERE

Du type banjo, & quatre satellites.

Couple conigue a taille Gleason 641 (rapport 0,146).

Filetage du pignon : 22x150.

Le pignon et la couronne sont toujours fournis appariés
et la distance coniaue « d » est gravée en bout du pignon,
ainsi que le numéro d’appariement avec la couronne.

«d » est la cote exprimée en millimétres et centiéme de
millimétre entre l'axe (fictif) du différentiel et I'extrémité
du pignon d’attague. Elle doit &tre respectée rigoureuse-
ment. Voir au chapitre « Conseils Pratiques ».

Le désaffleurement des dents des planétaires et des sa-
tollites ne doit jamais excéder 0,5 mm de part ou d’autre.

Vi. - TRAIN AVANT

Train avant & essieu rigide.
Les réglages sont, & vide :
carrossage : 2°
chasse : 30° a 1°
parallélisme : 3 4 6 mm de pincement & I'avant
rayon de braguage : 8,250 m.
Les essieux AV sont différents suivant que le véhicule
est équipé ou non d’un servo-frein.

Vil. DIRECTION

Dans le cas de la cabine normale, la direction est de
construction Citroén, & vis et secteur.

Dans le cas de cabine semi-avancée, la direction est de
construction Gemmer.

REGLAGES

1° Direction & vis et secteur : le jeu du secteur doit
étre nul sur une course au volant de 45° de part et d’au-
tre du point dur.

9o Direction Gemmer : dans une zone de 90° & droite
et 4 gauche de la position de marche en ligne droite, il
ge doit y avoir aucun jeu au levier, ni point dur a l'arbre

e Vvis.

Mais la zone sans jeu peut s’étendre au-dela de 90° et
présenter une inégalité & droite et & gauche.

VIil. — SUSPENSIONS
AV ET AR

La suspension est assurée par quatre ressorts a lames
semi-elliptiques longitudinaux et deux amortisseurs hydrau-
liques a bras (de construction Houdaille) montés a Tavant

Tes ressorts avant sont différents suivant que le véhicule
est équipé ou non d’un servo-frein et aussi suivant que la
cabine est du type normal ou semi-avancée.

Les lames qui composent les ressorts AV de T 23 R sont
indiguées dans le tableau du bas de page.,

Les ressorts arriére sont différents suivant que le véhi-
eule est éauipé ou non d’un servo-frein.

Voici les lames qui composent les ressorts AR de T 23 R.

Sans servo-frein Avec servo-frein

Désignation
jusqu‘en octobre 58| depuis octobre 58

355.958 G
355.964 D
11 lames de 9 3 lames de 10
8 lames de 9

Ressort complet 355.018

Composition

Les biellettes d’amortisseurs comportent a chaque ar-
ticulation un « Flexibloe » (Paulstra 561.222) de 123x28%
3034,

iX. — MOYEUX-FREINS

1° MOYEUX AVANT

Les moyeux avant gui sont équipés de roulements Tim-
ken ont des diamétres de 180 et 250 mm avec une épaisseur
de 127 mm. Les deux moyeux ne difféerent gue par leurs
toes, filetés & 18150 pas a droite pour le moyeu D et
18150 pas & gauche pour le moyeu G.

20 MMOYEUX ARRIERE

Les moyeux arriére, fixés par clavetage sur les arbres
de pont comportent des cages de roulements séparées et
des égoutteurs d’huile. Ils sont équipés chacun de deux

RESSORTS AVANT

Sans servo-frein jusgu‘en

Désignation
octchre 1958

Avee servo-frein depuis

Cabine semi-avancée depuls

octobre 1958 octobre 1958

Ressort complet 355.329
Composition 2 lames de 7
7 lames de 6

— m———N

355.979 355.965
2 lames de 7 2 lames de 7
7 lames de 6 7 lames de 6
1 plague 355.983 2 lames de 55

TS o i



roulements coniques identiques. Les moyeux D et G,
diamétre 250 mm, hauteur 85 mm, diamétre d’emmanche-
ment de Iarbre 50 mm ne différent entre eux, comme les
moyeux avant, que par le sens de filetage au pas de
18% 150 de leurs tocs.

FREINS

Freins 4 commande hydraulique Lockheed avec assis-
tance d’un servo-frein « Hydrovac » Bendix depuis mars
1958.

TAMBOURS

6 trous de fixation.
Diametre des tambours avan{ : 355 mm.
Diamétre des tambours arriere : 360 mm.
Dimensions des garnitures avant :
comprimée : 370505 mm
tendue : 312xX50x5 mm
Dimensions des garnitures arriére :
comprimée : 375X 75x6,5 mm
tendue : 315x756,0 mm
Qualité des garnitures : 517 de Ferodo.

MAITRE-CYLINDRE

Maitre-cylindre Lockheed diameétre intérieur
sans servo-frein : 1 1/2” = 38,10 mm
avee servo-frein : 1 3/4” = 44,45 mm

CYLINDRES DE ROUES

Diamétre intérieur des cylindres AV : 1 3/8” = 34,93 mm
Diameétre intérieur des cylindres AR : 1 3/4” = 44,45 mm

RESERVOIR A VIDE

Le réservoir & vide n° 554.034 a une longueur de 609
mm.

X. - EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

BATTERIE

Du type 6 volts, 75 Ah.

De construction Dinin, Fulmen, T.EM. ou Tudor.
Dimensions : 220X 175x 205 mm.

Pole négatif relié a la masse.

ALLUMEUR

Jusqu’en novembre 1958, les allumeurs de construction
Ducelilter ou SEV avaient une téte & sorties horizontales.
Depuis novembre 1958 ont été montés les allumeurs
SEV n° 709.898 et Ducellier n° 709.899
qui ont une téle a sorties verticales.

Ces allumeurs comportent une commande manuelle de
correction d’avance. Calage du point d’allumage : 12°
avant PMH sur poulie cu 1,38 mm sur course du piston.
Pour le calage, il existe un trou repére dans le volant
du moteur cété hoite de vitesses.

Voir au chapitre « Conseils Pratiques ».

Suite d’allumage : 1-3-4-2.

Ecartement des grains de conctact du rupteur : 0,4 mm.

BOBINE
Les bobines sont de construction Ducellier ou SEV.

BOUGIES .

Les bougies sont de fabrication
Marchal CR 36
Gergovia 614 X ou
Eyquem 112
Ecartement des électrodes : 0,6 & 0,7 mm.

CITROEN
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Depuis novembre 1953, les dynamos sont de construction
Paris-Rhéne ou Ducellier.

1° Dynamo Paris-Rhéne n° 702.274

Type Paris-Rhéne G 11 R 64 a 2 pdles.

Rotation : sens horloge vue coété poulie,

Résistance du circuit intérieur a 20° C : 3,1 ohms.

Vitesse d’amorcage sous sept volts : 4 froid 750 tr/mn

a chaud 830 tr/mn

Intensité nominale : 25 a 28 ampéres.

Vitesse maxi de rotation : 6.500 tr/mn.

Débit nominal a partir de 1600 tr/mn environ.

Repére des balais : 35 d 17.

Pression des ressorts sur les balais : 600 g environ.

Cette dynamo doit étre accouplée avec un régulateur
Ducellier SP 5 ou Cibié H 12

2¢ Dynamo Ducellier n® 702.273

Type Ducellier 361 G3 SP 35 (7050).
Tension : 66 volts.
Déhit d’équilibre : 22 ampéres & partir de 1700 tr/mn.
Débit pour 2400 tr/mn : 30 ampéres.
Vitesse de conjonction : 700/800 tr/mn.
Puissance nominale : 150 watts.
Repeére des balais :
prise : 90962
masse : 90965 :
Cette dynamo doit &tre accouplée avee un régulateur
Ducellier SP 5 ou Cibié H 12.

DEMARREURS
De construction Ducellier ou Paris-Rhone.

1¢ Démarreur Ducellier n° 701.820

Type Ducellier L 362 E3 Sp 6, repére 422.
Appareil 4 lanceur par inertie.
Diametre 115 mm.
Rotation : sens horloge.
Tension : 6 volts.
Intensité a vide pour 4600 tr/mn : 70 ampéres.
Intensité démarreur blogué : 500 amperes.
Intensité moyenne : 250 ampéres.
Couple bloqué : 2 m.kg.
Couple moyen pour 1400 tr/mn 0,6 m.kg.
Puissance maxi 4 1800 tr/mn 0,9 ch.
Repéres des balais : masse : 93.582

prise : 91.508

2¢ Démarreur Paris-Rhéne n° 701.81%

Type Paris-Rhone D 11 B 27 repére 50.689.
Appareil 4 lanceur par inertie.
Diamétre 115 mm.

Moteur type série a 4 poles.

Repéres des halais : positifs 33 £ 19

’ négatifs 33 £ 14
Pression des ressorts sur les balais :
Couple bloqué : 1,8 m.kg.

Intensité : 500 ampeéres.

Tension aux bornes : 3,2 volis.
Induit monté sur 2 coussinets autolubrifiants.

1 kg environ.

LANCEURS
Les lanceurs sont de construction Bendix ou Benada.

DIVERS

1X. -

ROUES ET PNEUS

Roues du type TL 6x85.
Pneus de 6,50%20 X ou 65020 XT (sans chambre).
Pressions de gonflage : i
AV : 3,000 kg/cm2
AR : 4,250 kg/cm2



CAPACITES

Radiateur : 9,5 litres.
Carter-moteur : 4 litres.
Boite de vitesses : 2,5 litres.
Pont : 2,5 litres.

Circuit de freins : 1,1 litre.
Réservoir essence : 70 litres.

LUBRIFIANTS

Pour le moteur, en foutes saisons, huile SAE 20 ou
multigrade S.A.E. 10 W/30.

Boite de vitesses : huile SAE 90 EP.

Pont arriére : huile SAE 90 EP.

Direction : huile SAE 90 EP.

Amortisseurs Houdaille : huile de ricin.

Axes de rotules

graisse chassis
Cardans, ressorts a lames

COTES D’ENCOMBREMENT

Longueur hors-tout : 5,78 m.
Largeur hors-tout : 1,98 m.
Hauteur a vide (plate-forme non béachée) : 2,04 m.
Hauteur a vide (plate-forme béichée) : 2,77 m.
Poids 4 vide (chéssis nu)
Avant : 940 kg
Arriere : 830 kg
Poids total en charge
23/35 3500 kg
23 R 4500 kg
23/50 5000 kg
Poids du chéassis cabine : environ 1770 kg.
Empattement : 3,75 m.
Voie AV : 1,625 m
Voie AR (moyenne : 1,54 m.

I3

DIMENSIONS DES ROULEMENTS

MOTEUR

Pompe & eau : 1 roulement & simple rangée de billes
1542 xX13.

Arriere vilebrequin :
billes 17340312,

1 roulement & simple rangée de

Dynamo : 1 roulement & simple rangée de billes
17x40x12 ou 17x47X14.

EMBRAYAGE

Butée de débrayage 1 roulement bhutée 52/57,1x
87,4 18.

BOITE DE VITESSES

Extérieur du pignon a queue de prise directe : 1 roule-
ment 4 double rangée de billes 458519,

Intérieur du pignon & queue : 1 roulement a rouleaux
22,2% 35,2 x41,2.

Arbre primaire : 2 roulements 4 double rangée de billes
35x80x21.

Avant train intermédiaire : 1 roulement & double rangée
de billes-20x72x19.

Arriére train intermédiaire :
25,4¢38,1¢50,8.

TRANSMISSION
Relais : 1 roulement & double rangée de billes 30X 72 19.

1 roulement & rouleaux

PONT ARRIERE

AV pignon d’attaque : 1 roulement & double rangée de
billes 353 802¢34,92.

AR pignon d’attaque :
billes 40 90x33.

Boilier de différentiel
100,15 % 22.

1 roulement a double rangée de

2 roulements coniques 55X

TRAIN AVANT
Fusées : 2 butées 2452 13.

Moyeux :
intérieurs : 2 roulements Timken 76,2038,1x25,65.
extérieurs : 2 roulements Timken 56,90x23,81x19,84.
DIRECTION
A secteur :

2 butées a 13 rouleaux.

65 aiguilles de 121 mm de longueur.
Gemmer : 7

2 couronnes a galefs U 40 476.

1 roulement orientable U 40 495.

MOYEUX ARRIERE
Arbre de pont : 4 roulements conigues 50390 20.

COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR

Vis de culasse (ou écrous) :

1er gerrage : 3 m.kg

2¢ gerrage : 5 m.kg
Chapeaux de paliers de ligne d’arbre : 10 m.kg.
Vis du chapeau de palier AR :

3 embase : 10 m.kg

ordinaires : 7,5 4 8,5 m.kg :
Boulons de téte de bielle (avant juin 1955) : 3,5 4 4 m.kg.
Vis de téte de bielle (depuis juin 1955) : 5 m.kg.
Vis de fixation volant :

Avant mai 1957 : 25+ 3,25 mkg

Depuis mai 1957 : 3,75 & 5 m.kg.
Ecrou d’arbre a cames : 15,
Ecrou du pignon de vilebrequin : 20.

PONT ARRIERE

Vis fixation couronne :
jusqgu’a 9/58 : 11 mkg
depuis 10/58 : 11 a 12,5 m.kg
Ecrou sur pignon d’attaque (filetage 22x150) : 12 a
14 m.kg.
Chapeaux de paliers du différentiel : 8,5 & 9.4 mkg.

TRAIN AVANT

Eerou des boites 4 rotule (avant desserrage de 1/4 de
tour) : 2 m.kg.
Ecrou de rotule de barre d’accouplement : 8 m.kg.

DIRECTION

Ecrou du levier de direction (2 vis et secteur) : 25 m.kg.

Bcrous des vis de palier réglable : 6 m.kg.

Vis de couvercle inférieur du boitier (a vis globique) :
3,5 m.kg.

MOYEUX ET FREINS

Ecrous de roues : 13 a2 14 mkg.

Ecrous des axes de points fixes des freins AV ou AR :
15 m.kg.

Ecrous des arbres de roues AR : 40 m.kg.

Ecrou de moyeu AV (avant desserrage de 1/4 de tour) :
10 m.kg.

Chapeau de moyeu AV : 5 & 6 m.Xkg.

Nous fenons & remercier ici, le Service de « Relatlons avec la Presse » ef le Service « Super Confréle » des Eiablissements
Citroén pour laide efficace qu’ils nous ont apperfée, Nous rappelons que fous ies outils speciaux utilisés pour les répara-
tions ou réglages décrits dans cette Etude ont été concus et dessinés par la Société Citroén; ils correspondent exactement

aux gammes de réparatfions établies par ce Censtructeur.

lls sont fabriqués et disiribués en exclusivité par la Société Fen-

wick, 15, rue Fénelon a Parls (10°). Le Cafalogue des Pidces Défachées ef le Dictionnaire de Réparaficns, d’c sont tirés les
dessins et les planches, sont en vente au Service des Pidces Détachées, 23, rue Ernest Cognacq & Levallois-Perret (Seine).

RCT 7,
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CONSEILY PRATIQUES

Bien qu’il y ait intérét, pour le mé-
canicien, & recourir a l’échange stan-
dard du moteur plutdt qu'a sa répara-
tion compléte, ncus donnerons dans ce
chapitre quelques précautions a pren-
dre pour la remise en état de ses
organes.

DEPOSE DU MOTEUR

o Déposer d’un bloc le moteur avec
la hoite de vitesses.

Aprés avoir vidangé le systéme de
refroidissement en conservant le li-
quide s’il contient de l’antigel.

e Sur les véhicules sortis depuis no-
vembre 1953, désaccoupler la béqguille
de capot, relever complétement le ca-
pot et déposer la calandre.
® Déposer radiateur, siége
planchers de cabine.

e Déconnecter ensuite le flector entre
la boite et ’arbre de relais.

@ Déconnecter les circuits électriques,

et faux

ig. 2. — Suspension alastique latérale
du moteur

TEUR

les commandes et les tuyauteries reliés
au moteur.

@ Déposer le carburateur.

@ Déposer le renfort entre traverse de
butée avant et traverse avant du chéas-
sis.

e Suspendre le moteur.

@ Désaccoupler la cuvette, support du
silent-bloc AR de boite de vitesses, de
la traverse du chéssis.

o Dégager 'ensemble maoteur, boite de
vitesses.

Pour les véhicules & cabine avancée,
il est nécessaire de déposer la cabine
et de désaccoupler la commande de
direction car la direction est fixée
sur la cabine.

REPOSE DU MOTEUR

Mémes opérations, en ordre inverse.

REGLAGE DU FLOATING

Régler la butée avani, visser la vis
de serrage (1) ((fig. 1) de la butée AV
pour lamener au coptact de la plaque
amovible (2); arréter le serrage des
que la plague amovible est au contact
de la butée caoutchouc (3), serrer le
contre-écrou (4).

Régler la butée caoulchouc arriére
(voitures sorties depuis septembre 47).

Régler la charge sur les supporis
élastigques latéraux : pour cela :

e Desserrer Péerou (5) (fig. 2) régler
la lJongueur des vis de réglage (6) pour
obtenir une cote < a » = 39 + (1} mm.

DESHABILLAGE DU MOTEUR

e Déposer la boite de vitesses fixée
par 4 vis. (Pour éviter tout risque de
voiler le disque d’embrayage, il est
prudent de dévisser tout d’abord les
2 vis supérieures et de les remplacer
par deux guides qui permettent de
reculer la boite bien en ligne aprés
dépose des 2 vis inférieures).

® Déposer le carter d’embrayage.

e Déposer l'embrayage (aprés avoir
repéré sa position sur le volant pour
8tre str de retrouver au montage
Iéquilibrage réalisé a l'usine).

o Déposer tous les accessoires du mo-
teur (démarreur, dynamo, allumeur,
ete..).

HABILLAGE DU MOTEUR

e Monter ’embrayage (voir plus loin
au paragraphe « Embrayage s).

e Monter la boite de vitesses (voir plus
loin )au paragraphe « Boite de vites-
sesa).

— 87 ==

o Remonter la butée support avant,
la pompe a essence et tous les acces-
soires électriques du moteur.

DEMONTAGE DU MOTEUR

® Aprés avoir déposé les tubulures
d’admission et d’échappement, la pom-
pe a eau, la pipe de sortie d’eau, le
tube d’aération, la tuyauterie d’arrivée
d’huile sur la culasse, déposer le cou-
vre-culbuteurs et la culasse et dégager
les poussoirs.

o Retourner le moteur pour le faire
reposer sur le plan de culasse aprés
avoir retiré les goujons de culasse (2
l’'aide d’un appareil & dégoujonner).
® Démonter les consoles droite et gau-
che, la hutée avant support moteur, le
cone de centrage de la manivelle de
mise en marche et le carter inférieur.
e Placer ensuite une cale entre un
maneton de vilebrequin et le carter,
pour empécher le vilebrequin de tour-
ner,

@ Dévisser I’écrou de blocage de la
poulie de commande de ventilateur et
la dégager.

e Démonter le volant moteur.

e Démonter le carter de distribution
et dévisser l'écrou de blocage du pi-
gnon d’arbres a cames.

® Dégager ensuite, d’'un bloe, ensem-
ble pignons-chaine a l'aide d’un tourne-
vis faisant levier.

e Déposer la pompe & huile.

Aprés avoir repéré les bielles, cha-
peaux de hielles et de vilebrequin, dé-
poser ces derniers et dégager le vile-
brequin, puis les bielles et pistons.

e Déposer la bride de hutée avant de
Parbre a4 cames et dégager l’arbre du
carter.

® Dégager les chemises qui viennent a
la main,

DEMONTAGE DES ENSEMBLES
BIELLE-PISTON

Si les pistons doivent &tre réutilisés,
prendre les précautions suivantes :
e Chauffer les pistons & 60° environ.
e Dégager les axes, et prendre soin
de ne pas les mélanger, car ils doivent
8tre remontés avec le piston qui leur
correspond.
® Pour démonter les bagues de pied de
bielle, utiliser un mandrin épaulé.

DESHABILLAGE DE LA CULASSE

® Démonter les culbuteurs, les soupa-
pes et leurs guides, les axes de cul-
buteurs et leurs paliers est une opéra-
tion qui ne souffre aucune difficulté.
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DEMONTAGE DE LA POMPE A HUILE

@ Démonter Pensemble des filtres.

épaulé. Dégager du corps de pompe
le roulement (38), déposer les grais-
Seurs.

rondelle de 3,5 mm
support
rondelle de 3,5 mm

e Démonter le fond de la pompe et e Nettoyer les piéces. 11 culbuteur D
dégager le pignon fou. 12 rondelle de 1 mm
e Chasser les deux goupilles de fixa- 13 ressort

tion du pignon de commande, dégager 14 rondelle de 1 mm
Parbre, déplacer le pignon fixé sur REMONTAGE DU MOTEUR 15 culbuteur G

Iarbre, pour libérer les demi-segments
d’arréf. Dégager la clavette du pignon
de son logement,

e Démonter le tube support de pompe,
chasser ’axe de pignon fou. Démonter
le clapet de décharge.

HABILLAGE DE LA RAMPE
DES CULBUTEURS

Toutes les pidces ayant été nettoyées
et vérifiées :
e Placer sur 'axe préalablement huilé,
les supports, culbuteurs, ressorts et

entretoise de 18,6 mm
support central
entretoise de 18,6 mm
culbuteur D

rondelle de 1 mm
ressort

rondelle de 1 mm
culbuteur G

DEMONTAGE DE LA POMPE A EAU  rondelles dans lordre indiqué ci-aprés. 24 1 rondelle de 3,5 mm
: . : (Noter que l'extrémiteé de I'axe rece- 25 support

e Démonter les pales du ventilateur;  yont la clavette se monte vers 'avant 26 1 rondelle de 3,5 mm

démonter la poulie (elle sort facile- et le palier percé vers l'arriére. Les 27 culbuteur D

ment), dégager l’entretoise (33)

(fig.  trous de graissage sont toujours orien- 28 rondelle de 1 mm
3) et la clave}tte (31) de larbre (32). tés vers le bas et les fentes des sup- 29 ressort
@ Dégager l'entretoise (33), démonfer ports vers les trous de bougies). 30 1 rondelle de 1 mm
la plague d’appui de pompe. © Commencer l'empilage des pigces 31 culbuteur G

@ Déposer 1’écrou crénelé (34), dégager
Parbre de pompe a mi-course, en frap-
pant sur Pextrémité & Paide d’un mail-
let, dégager les segments d’arrét (35)
du roulement et sortir larbre complé-
tement,

e Dégager la bague d’étanchéité (36)
de larbre, chasser la bague (37) du
corpg de pompe, & l'aide d’'un mandrin

par lavant :

support extréme non percé
rondelle de 1 mm
culbuteur droit

rondelle de 1 mm

ressort

rondelle de 1 mm
culbuteur gauche

I CH U CO DD
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rondelle de 1 mm
33 1 support extréme percé

PREPARATION DE LA CULASSE

© S’assurer sur un marbre que le plan
de joint n’a pas subi de déformations.
Le rectifier au besoin (un millimétre
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Fig. 3. — Vue en coupe de la pompe a eau

de rabotage entraine une diminution
de quatre centimétres cubes dans les
chambres de combustion).

o Mettre en place les guides de soupa-
pes, qui doivent étre alésés & 9 mm
+ 0,315 pour Padmission ou I’échappe-
— 0,01

pement.

La partie conique du guide doit étre
orientée vers la chambre d’explosion
et la partie saillante du guide doit me-
surer 19 mm depuis I'embase du res-
sort.

@ Rectifier si besoin est les siéges de
soupapes, la largeur du siege doit &tre
comprise entre 0,9 mm et 15 mm.
@ Si le siége est cassé ou briilé, le
remplacer. Procéder comme suif :

DEPOSE D'UN SIEGE

Le chauffer au chalumeau en un seul
point, jusqu’a ce gque-la fusion com-
mence. Laisser refroidir pendant trois
minutes.

Extraire 3 Paide dun petit levier
(tournevis) placé sous le point chaud,

POSE D'UN SIEGE

Le nouveau sidge préalablement frem-
pé dans P’azote liquide pendani quinze
minutes se loge a laide d’un mandrin.
_Procéder dans tous les cas a la ree-
tification d’un siége neuf (3 Paide d’'une

fraise a 120° pour le siége, a 150° pour
la partie supérieure, a 60° pour la par-
tie inférieure).

Puis nettoyer avec soin la culasse.
® Remonter les soupapes et leurs res-
sorts.

(Depuis janvier 1955, le montage des
soupapes d’échappement est modifié
(fig- 4). On place sur le ressorf la cu-
vette d’appui (60), du ressort, puis la
cuvette (61) de logement des segments
d’arrét et on met en place les demi-
ednes d’arrédt (62) aprés avoir compri-
mé le ressort. (Il ne faut plus monter
les anciennes bagues d’étanchéité car,
en fonctionnement, la soupape tourne
et la bague serait rapidement détruite).

REMONTAGE
DE LA POMPE A HUILE

Pas de difficulté. Mais le pignon de
commande doit étre emmanché a la
presse et on doit ménager un jeu la-
téral de Parbre compris entre 0,03 et
0,1 mm.

REMONTAGE
DE LA POMPE A EAU

e Sur les moteurs sortis depuis sep-
tembre 1950, la bague (37) (fig. 3) du
corps de pompe est en bronze poreux;
avant le montage, faire tremper cette
bague pendant 24 heures dans un bain
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d’huile moteur, afin gue le bronze soit
bien imprégné.

En aucun cas la bague he doif &tre
réalésée, ce qui détruirait sa perméa-
bilité ; elle ne doit pas non plus étre
percée.

® Monter la bague (37) dans le corps
de pompe, 3 laide d’un mandrin épau-

é.

® Placer la bague d’étanchéité (36) sur
Farbre de pompe, en respectani son
orientation (fig. 3) huiler Farbre pour
Pengager dans la bague.

o Mettre en place les segments d’ar-
rét (35) sur larbre et la téle de rete-
nue (39). Monter le roulement (38), ser-
rer ’écrou crénelé (34) & 3 m.kg et le ~
goupiller.

@ Monter la plaque d’appui, intercaler
un joint « klingérit » enduit d’ « Her-
métic » entre le corps de pompe et la
plaque.

e Metire en place Pentretoise (33), pla-
cer dans son logement la clavefte (31)
monter la poulie, serrer lécrou & 4
mkg et le goupiller.

® Monter les pales du ventilateur (leur
partie concave vers le moteur), placer
les arrétoirs, serrer les vis a 156 m.kg
environ, rabattre les arrétoirs.

® Monter les graisseurs.

REMPLACEMENT
DE LA COURONNE DE DEMARREUR

® Déposer la couronne du volant, en
la chassant avec un matoir.
@ Pour la repose, comme la couronne
est montée serrée sur le volant, il faut
chauffer réguliérement son alésage &
une température comprise entre 200
et 250° C maximum (couleur jaune pail-
le) (pour ne pas altérer son traitement).

Mais attention pour la mise en place,
la trempe des couronnes étant effec-
tuée de deux facons différentes.

1° Dans le cas de trempe au cyanure,
la couronne ne porte aucun repére et
peut étre placée dans n'importe quelle
position, pourvu que I’entrée des dents
soit dirigée vers le moteur.

2° Dans le cas de trempe au « dou-
ble duro », trois ou gquatre dents
consécutives ont une trempe moins pro-
fonde et le centre de cette zone est
repérée par un coup de pointeau. Au
montage sur le volant, ce repére doit
étre en ligne avec le frou décalé des
boulons de fixation du volant. En ob-
servant cette régle, on est ceriain que
I'attaque du lanceur ne se produira
pas sur ces dents.

PREPARATION DES ELEMEMTS
DE LIGNE D'ARBRE

_NOTA IMPORTANT. — Cette opéra-
tion suppose obligatoirement un oufil-

Fig. 4. — Vue en coupe de la fixatién
de la coupelle de ressort de soupape
échappement, depuis janvier 1955
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lage de précision (tampon minimaxi,
Barber, barre de contrdle de mise en
ligne). Si cet outillage fait défaut, re-
courir délibérément a I’échange stan-
dard.

‘Dlautre part, si les chapeaux de pa-
lier ont été limés par des réparateurs
peu conseciencieux, il n'est pas possible
de monter I’embiellage standard et il
faut alors remplacer le carter cylindre.

Par conséquent, il est indispensable
de vérifier au marbre que les faces
d’appui des chapeaux sont planes.

Placer les chapeaux de palier (sans
les coussinets) et serrer les écrous a
7 m.kg. A l'aide d’'un comparateur, me-
surer alors les différents diametres
qui doivent &tre de 58,01 0,025.

PREPARATION
DES COQUILLES D'ETANCHEITE

Les demi-coquilles d’étanchéité ont
été modifiées depuis juillet 1957 et les
opérations de montage sont différentes
suivant quil sagit de moteurs cons-
truits avant ou aprés cette époque.

1° Mofeurs sorfis avant juillet 1957
(demi-coquilles n° 457.354 a filets de
retour d’huile pas a gauche).

IMPORTANT. — L’étanchéité du mo-

teur n'est assurée que si ’alésage de la
coquille est parfaitement concentrigue
4 la ligne d’arbre du vilebrequin et si
le jeu entre le vilebrequin et la co-
quille est compris dans les tolérances
admises par le constructeur.

En aucun cas, la partie du vilebre-
quin correspondant & I'emplacement de
1a coquille ne doit &tre retouchée en
diameétre et la cote d’origine de cette

partie subsiste pendant toute la du-
rée du vilebrequin. Pour cetfe raison,
la coquille ayant un alésage constant,
il a été possible de prévoir une fraise-
alésoir correspondant au diametre pres-
erit soit 50 + (1] mm.

e Remplacer les demi-coquilles d’étan-
chéité a chague révision de ligne d’ar-
bre ou remplacement du vilebrequin.

Fig.5. — Alésage des coquilles d’étanchéité a raide de Poutil n° 1665-T

(moteurs

—

sortis jusgu'en juillet 1957)



A gauche Fig. 6. — Mise en place de
Ia cale en clinquant

En haut, & droite : Fig. 7. — Dispesitif
d’étanchéité a l'arridre du vilebrequin
En bas : Fig. 8, — La cale en clinquant

est en place entre la turbine et les deux
demi-coquilles

Les coquilles neuves doivent subir
Topération de réalésage aprés montage.
@ N’effectuer ce réalésage qu’aprés mi-
se en place des coussinets du vilebre-
quin.

e Monter les demi-coquilles (6) et (7)
(fig. 5), intercaler le joint, serrer les
vis de fixation des coauilles & 1,3 m.kg
en répartissant le serrage, rabattre les
arrétoirs.

.

NOTA. — Sur les chapeaux de
paliers ne comportapt pas de re-
tour d’huile 4 tube, 1l faut enduire
d’ « Hermétic » la vis centrale, pour
éviter une fuite d’huile.

e Réaléser les demi-coquilles, & Daide
de Poutil 1665'T : placer les bagues
de l'appareil dans les coussinets, inter-
caler entre les demi-coquilles un joint
papier, serrer les chapeaux de paliers.
@ Aléser les coaquilles. Déposer les cha-
peaux de paliers, bagues et coussinets.

2¢ Moteurs sortis depuis juillet 1957
(demi-coquilles n° DS 113-02 sans filets
de retour d’huile).

Dans ces moteurs, ¢’est le vilebrequin
lui-méme gqui porte une turbine.

o Mettre en place les paliers de vile-
brequin et le vilebrequin. Serrer les
chapeaux de paliers a 10 m.kg.

e Découper dans du clinquant de 010
mm d’épaisseur une cale de longueur
200 mm et d’une largeur de 10 mm
(fig. 6).

@ Monter la demi-coquilles supérieure
(5) (fig. 7) sur le carter-cylindres et
1a demi-coquille inférieure (6) sur le
chapeau de palier (61) en intercalant
un joint papier enduit d* « Hermétic ».
@ Approcher les vis de fixation (62),
sans les serrer (ne pas interposer de
rondelle sous la téte de ces vis).

CALE CLINQUANT

@ Placer la cale clinquant, précédem-
ment préparée, autour de la turbine
sur le vilebrequin, comme indiqué (fig.
8) (les extrémités de la cale ne doi-
vent pas atteindre le plan d‘assemblage
des demi-coquilles).

e Monter le chapeau de palier (61),
visser et serrer les 2 vis d’assemblage
(60) des demi-coquilles. Serrer les 2
vis (63) fixant le chapeau de palier
(61) (les vis ordinaires doivent étre
serrées avec un couple de 7,5 a 8,5
m.kg, les vis & embase avec un couple
de 10 m.kg).

ATTENTION, — Ne pas faire tour-
ner le vilebrequin pendant le cen-
trage des demi-coquilies.

o Serrer, alternativement, les vis (62)
de fixation des demi-coquilles jusqu’a
1,3 mkg.

e Déposer les vis d’assemblage (60)
des -demi-coquilles, déposer le chapeau
de palier, afin de dégager la cale clin-
quant. !

@ Déposer les chapeaux de paliers, les
coussinets et le vilebrequin, leur mon-
tage définitif sera effectué plus tard:

PREPARATION DES BIELLES

® Monter, 4 la presse, les bagues de
pied de bielle.

(Le jeu d’axe dans les bagues min-
ces montées depuis juin 1955 doit étre
compris entre 0,003 et 0,009 mm).

Bl R
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Fig. 9. — Vue en coupe du moteur PUD
11 (vu de P’avant)
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e DMettre en place les coussinets dans
la bielle et dans le chapeau; ils sont
positionnés par un ergot; les deux
coussinets” sont identiques, toutefois
sur un moteur ayant déja fonctionné
il est préférable de les remonter a
leur position d’origine,

MONTAGE DES PISTONS
SUR LES BIELLES

® Amener les pistons i une tempéra-
ture de 60° environ (dans un bain d’hui-
le ou dans un four) pour pouvoir mon-
ter les axes 4 la main en respectant
les reperes d’'emmanchement dont nous
avons parlé (les axes doivent étre hui-
lés). Ne pas mélanger les axes qui ont
été pesés et appariés avec les pistons.

Tenir compte du repére éventuel sur
le piston (fléche) et de lorientation
4 donner & la bielle (coupe oblique)
pour positionner le piston sur la biel-
le (fig. 9).

MONTAGE DES SEGMENTS
SUR LES PISTONS

¢ Monter les segments aprés avoir con-
trolé leur jeu A la coupe

0,15 mm pour le coup de feu
0,07 a 0,08 mm pour les autres.

MONTAGE DE L'ARBRE A CAMES

e Monter I’arbre a4 cames et serrer les
vis de la bride de butée avec un cou-
ple de 1 mkg.

¢ Placer les poussoirs huilés dans leurs
alésages.

MONTAGE DES CHEMISES
@ Monter les chemises en tenant comp-

te des indieations données au chapitre
« Caractéristiques Détaillées ».

5 4 L 2 5 Q
13 N 3 & 10 12
Fig. 10. — Ordre de serrage des écrous

cu vis de culasse

— 49 —

MONTAGE DE LA CULASSE
e Monter le joint de culasse avec ses
sertissages c6té culasse. .

e Serrer les écrous ou vis de culasse
dans Pordre indiqué par la figure 10
et respecter les couples de serrage
preserits.

MONTAGE
DU VILEEREQUIN EQUIPE

e Monter dans le ecarter-cylindres le
vilebrequin équipé des bielles et des
pistons.

e Régler le jeu latéral du vilebrequin :

1° Sur les moteurs sortis avanf mal
1957, jet de 0,10 &4 0.15 mm en « ¢ »
(fig. 11) a régler avec des rondelles
placées entre butée (45) et coussinet
AV, :

2° Sur moteurs sorfis depuis mal
1957, jeu de 0,03 & 0,09 mm en « g »
entre joue de coussinet AV (9) et ron
delle de butée (12), grace a des cales
di§p0n1=bles en plusieurs épaisseurs (fig
12).



Fig. 11. — Réglage jeu latéral vilebrequin

(moteurs_ sortis jusqu’a mai 1957) par

des rondelles placées entre le coussinet
AV et la rondelle de butée

e Monter le volant en respectant les
couples de serrage prescrits pour les
vis de fixation.

MONTAGE DE LA DISTRIBUTION

e Placer sur P’établi les 2 pignons (vi-
lebrequin et arbre i cames) et orienter
les 2 repéres. Pour cela, un réglet pas-

CITROEN
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sant par les axes des 2 pignons doit
passer par le repeére (coup de pointeau
ou trait, ou touche de peinture) du
pignon d’arbre a cames.

Le pignon de vilebreguin peut étre
repéré (trait ou coup de pointeaw)

Fig. 12. — Coupe longitudinale du meotenr PUD 11

1* sur un entre-dents (dans ce cas,
les 2 dents voisines sont mardguées a la
peinture en « a » (fig. 13);

20 sur une dent en ¢ b=,

e Dans le premier cas, le repére doit
atre placé sur la ligne rejoignant les
axes des deux pignons.

® Dans le deuxiéme cas, le repére doit
dtre décalé par rapport a cette ligne
e Placer ensuite la chaine sur les 2
pignons.

e Mettre approximativement au PMH
les pistons 1 et 4 et sans décaler les

Fig. 13. — Calage de la distribution
(appareil de maintien des pignons est
en place). Cet ensemble est vendu sous

le n°e 1680-T



pignons, monter Pensemble chaine-pi-
gnons en S’assurant que les clavettes
sont bien en place.

e Immobiliser les pignons et serrer
le pignon d’arbre & cames avec un cou-
ple de 15 m.kg et rabattre le frein.

POSE DE LA POMPE A HUILE

o Placer le vilebrequin au point mort
haut fin de compression du premier
cylindre.

o Engager la pompe 3 huile de facon
qu’aprés mise en place I’encoche d’en-
frainement pour Pallumeur soit paral-
1ole 4 Paxe du moteur et le petit coté
vers lextérieur du meteur.

e Serrer la vis (53) (fig. 9) aveec un
couple de 1,5 m.kg maximum (pour ne
pas écraser le tube et bloguer le con-
tre-éerou & 3 mkg.

e Placer les raccords coniques dans le
cylindre et le corps de pompe.

e Monter le tube d’huile du corps de
pompe au cylindre, serrer les écrous
raccords a 6 mkg et les contre-écrous
a2 4 mkg.

MONTAGE
DU COUVERCLE DE DISTRIBUTION

10 Moteurs sorfis avani novembre 58
I’étanchéité n'est assurée que si l'alé-
sage dans le couvercle est concentrique
Slzlla turbine de rejet d’huile (47) (fig.

). =

Il est nécessaire d’assurer cetie con-
centricité au montage du carter de dis-
tribution.

Si la collerette du carter a été mar-
quée par la turbine, il faut la rem-
placer.

e Coller & I’ « Hermétic » le joint pa-
pier sur le couvercle de distribution,
placer sur le vilebrequin la rondelle pa-
re-huile.

o Présenter le couvercle, mettre en
place la bague de centrage 2 T’aide de
la bague 1664-T. Placer une rondelle
plate enduite d’ « Hermétic » sous 1a téte
des 3 vis passant dans les trous débou-
chant dans le carter. Serrer toutes les
vis &4 1,5 mkg et dégager la bague
1664-T.

e Placer la clavette de la poulie sur le
vilebrequin, engager la turbine de rejet
d’huile (47) (fig. 11 pour orientation
des filets), monter la poulie de com-
mande de ventilateur (48), placer l’ar-
rétoir et approcher I'écrou (49)

e Immobiliser le vilebreguin avec une
cale et serrer I’écrou A 20 mkg puis
le freiner et enlever la cale.

20 Moteurs sortis depuis novembre 58
e Coller & I’ « Hermétic » le joint pa-
pier sur le couvercle de distribution,
placer sur le vilebrequin la rondelle
pare-huile.
@ Présenter le couvercle de distribu-
tion, muni de sa bague d’étanchéité
e Placer une rondelle plate enduite
&’ « Hermétic » sous la téte des vis
et serrer toutes les vis avec un couple
de 1,5 mkg.
e Mettre en place Ia bague (52) (fi-
gure 12) sur le hout AV du vilebre
quin.
e Placer sur le vilebrequin la clavette
de la poulie et monter la poulie de
commande du ventilateur, son arré-
toir et visser Pécrou de serrage du
pignon de vilebrequin. Maintenir Ia

poulie & Iaide d’une broche passant
dans ses ouvertures. Serrer Iécrou a
20 mkg a laide d’une clé appropriée
(n° 1667-T).

© Rabattre Iarrétoir et dégager la
broche.

MONTAGE DU CARTER INFERIEUR

Dans les moteurs construits jusqu’en
juillet 1958, le carter inférieur étant en
téle et se montait avec des joints en
liege.

Depuis la méme époque, le carter
est en aluminium et on le monte seule-
ment 4 I’ « Hermétiec » sans joint.

MOTA. — Pour la dépose del’em-
brayage, il est préférable de dépo-
ser lensemble moteur-hoite de vi-
tesses. Toutefois, si on ne posséde
pas d’appareil de levage il est pos-
sible d’avoir aceés & l’embrayage
sans déposer le moteur, mais cette
opération n’est pas conseillée étant
plus longue et peu pratique.

Suivant la méthode envisagée, se re-
porter par conséquent soit au chapi-
tre « moteur », soit au chapitre « boite
de vitesses ».

DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE
e Déposer le carter d’embrayage aprés

RHABILLAGE DU MOTEUR

e Régler, provisoirement, le jeu des
culbuteurs a

0,20 mm pour l’admission

0,25 mm pour I’échappement
le réglage définitif a 0,15 et 0,20 mm
(a chaud) étant exécuté aprés le res-
serrage de la culasse quant le moteur
est échauffé.
e Coller 3 I’ « Hermétic » le joint sur
le couvre-culbuteurs et monter celui-
Ccl,
e Préparer et monter les tubulures
d’admission et d’échappement, le sup-
port de dynamo (sl y a lieu), la butée
AV support moteur, tuyauterie d’arri-
vée d’huile & la culasse, etc...

1. - EMBRAYAGE

avoir désaccouplé le cidble de démar-
reur fixé par une vis sur le couvercle
du carter.

e Repérer la position de l’embrayage
sur 'le volant moteur, pour retrouver,
au remontage, I’équilibrage réalisé par
I’Usine.

e Déposer 'embrayage.

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

e S’assurer aque les faces d’appul du
disque, sur le volant, et le plateau,
sont propres.

e Placer le disque, avec la partie la
plus longue de son moyeu disposée du
coté boite de vitesses.

e Engager dans ce moyeu un pignon

Fig. 14. — Vue d’ensemble du pédalier
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4 queue de boite pour cenfrer le disque
par rapport au roulement dans le vile-
brequin.

e Monter le mécanisme en faisant cor-
respondre les repéres faits avant dé-
pose, serrer les vis & 2+ 0,250 m.kg.
S’assurer, au cours du serrage que le
pignon & queue coulisse librement, in-
diquant ainsi un centrage parfait du
disque.

o Dégager le pignon a queue et ra-
battre les arrétoirs.

@ Monter le carter d’embrayage. S’as-
surer que les pieds de centrage sont
bien en place dans le carter-cylindres.
e Placer la tdle inférieure de fermeture
serrer les vis de fixation du ecarter
d’embrayage avec rondelle grower sous
téte, Monter le tube de graissage de
butée aprés repose de la boite ou du
bloe moteur.

REGLAGE DES BIELLETTES DE
COMMANDE DE DEBRAYAGE

Pour éviter que embrayage ne brou-
te, les entr’axes entre les barilles (18)
et les axes (13) (figure 14) doivent étre
identiques sur les deux biellettes. Pra-
tiquement, le contréle de ce réglage se
fait en mesurant la longueur du file-

tage dépassant des écrous a douille (19)
de réglage : la longueur dépassante de
chaque filetage doit étre identique sur
les 2 biellettes.

REGLAGE DE LA GARANTIE
DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE

Le jeu de la pédale avant Pattaque
de la butée, sur les linguets d’embraya-
ge, doit étre de 30 mm environ.
® Obtenir ce jeu en modifiant la po-
sition de la pédale par rapport a celle
du levier de débrayage et de réglage
(20) (fig. 14).

e Pour cela, desserrer la vis d’as-

semblage (21). Aprés réglage, resser-
rer cete vis en intercalant une rondelle
plate sous téte et une rondelle gro-
wer sous écrou.

REGLAGE DU MECANISME

L’embrayage ne doit jamais étre ré-
glé sans étre placé dans les conditions
de fonctionnement sur le véhicule, ¢’est
pourquoi un montage est indispensable
pour obtenir un réglage correct.

La figure 15 montre l'emplacement
ou doivent étre mesurées les cotes
ca»et «hb s

)

‘%

Fig. 15.

T T



ili. - BOITE DE VITESSES

DEPOSE DE LA BOITE SEULE

@ Déposer les coussins et les planchers
fixes et mobile. Désaccoupler le cdble
négatif de la batlerie fixé par une vis
du couvercle de boite.

e Déposer la traverse support levier
de changement de vitesse.

@ Désaccoupler le flexible de comp-
teur.

e Placer un cric sous le pont AR, lever
afin de pouvoir tourner larbre de
transmission. Désaccoupler le joint cou-
lissant de I’arbre du plateau arriére
du relais. Désaccoupler le relais de
la traverse - chéssis; déposer le grais-
seur « hydraulic », dégager vers l'ar-
ridre Pensemble arbre-relais.

® Enlever le cric de sous le pont AR
et le placer sous la boite de vitesses.
e Désaccoupler de la ftraverse chassis
la cuvette support du silentbloc AR de
la boite : déposer les 2 vis supérieures
de fixation de la boite, les remplacer
par 2 guides pour éviter de voiler le
disque pendant la dépose.

e Déposer ensuite les vis inférieures
de fixation de la boite, baisser Iente-
ment le cric et dégager la boite de vi-
tesses par le dessous du véhicule.

POSE DE LA BOITE DE VITESSES

® Visser les 2 guides (s’ils n’y étaient
pas déja) dans les 2 trous supérieurs
du carter d’embrayage. Déposer le cou-
vercle du ecarter d’embrayage.

@ Mettre en place la fourchette de de-
brayage et la hutée & billes.

e Metire une vitesse en prise, afin
d’entrainer le pignon a gueue en tour-
nant le flector i la main.

o Placer la bofte sur cric et I'engager
sous le véhicule. i

e Faire lever le cric par un aide. pen-
dant ce temps, de Fintérieur du véhicu-
le, guider la boite, ’engager sur les
guides et faire pénéirer lembout du
pignon dans la butée en s’assurant, éga-
lement, aue la butée est engagée sur
sa vis-guide.

e Faire tourner, par laide, le flector
de la bolte et pousser la boite pour

COUPE DU PiGHOR,

.

?
!
!
I

engager le pignon & queue dans le dis-
que et dans le roulement du vilebre-
quin,

e Serrer les 2 vis inférieures de fixa-
tion de la boite, avee rondelle grower
sous téte, dévisser les guides et ser-
rer, & la place, les 2 vis supérieures
(rondelles grower sous téte également).

@ Placer le cric sous la boite et lever
pour amener la cuvette support du
silentbloe AR de boite au contact de
la traverse-chéssis, serrer les vis, ra-
battre les arrétoirs et dégager le crie.

MONTAGE
DE L’ARBRE DE RELAIS

e Graisser les cannelures de l'arbre,
engager larbre dans la traverse et
lintroduire dans le plateau d’entrai-
nement AV.

e Fixer le relais a la traverse, serrer
les vis en intercalant une rondelle
grower sous l’écrou.

e Visser le graisseur « hydraulic ».
@ Placer un cric sous le pont, le lever
afin de pouvoir faire tourner larbre
de transmission au relais, intercaler un
joint papier entre le joint coulissant
et le plateau d’entrainement, serrer les
vis, rabattre les arrétoirs. Monter le
flexible de compteur sur la boite, ser-
rer les vis (rondelles grower sous téte),
dégager le cric.

o Monter la traverse-support du le-
vier de changement de vitesses.

e S’assurer aque le Ilevier n’accroche
pas dans les coulisseaux des axes de
fourchettes, sinon desserrer de la ftra-
verse le support du levier et le régler
en le déplacant dans ses boutonniéres,
serrer les vis.

Fig. 16. — Coupe longitudinale de la boite de vitesses

ENMFONCEMENT DE L ERGOT.

¥ig. 17. — Démontage du pignon fou de 3¢
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DEGAGEMEMT O0E LA PLAQUETTE.




‘é
1
¢

Fig. 18. — Mise en place du verrou de sécurité

Fig. 19. — Réglage de la fou}'ch&tte de
troisidme et gquatrigme vitesses

e Accrocher & la traverse les ressorts
de rappel (10) (fig. 14) des pédales.

e Rebrancher le cable négatif et ter-
miner le remontage des planchers, ete.

DEMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

e Déposer le couvercle de boite et le
couvercle de prise de mouvement.
@ Placer deux vifesses en prise pour

»

Placer le moyeu du synchro

dans 1'appareil MR-3609-20

Mettre en place les billes

et ressorts

Enfoncer le moyeu & fond
23 22

Placer 1'ensemble précédent
.gur la courpnne

Enfoncer le moysu gqui
entraine les billes

débloguer l’écrou (1) de fixation du

plateau d’entrainement (fig. 16).

e Déposer la prise de compteur, le

chapeau (2) des roulements arriere, dé-

gager la vis de compteur (3) et les deux

rondelles entretoises (4).

e Démonter le chapeau de roulement

avant (5).

e Extraire les roulements arriere (38)

de Varbre primaire.

e Déposer le segment d'arrét (37) du

roulement AV d’arbre de pignon a

queue, puis chasser le roulement (7)

de I'alésage du carter a laide d'un jet

de bronze. Dégager le pignon a queue

(8) par lintérieur de la boite.

e Dégager Larbre primaire et ses pi-
puis <démonter le déflecteur

d’huile.

o Démonter le train intermédiaire, dé-
poser la plagque d’arrét. Chasser I’arbre
secondaire 4 laide d’un jet de bronze.
® Dégager ensuite le train intermédiai-
re. Extraire I'axe de pignon de marche
arriere.

DEMONTAGE DU PIGNON FOU
DE 3 SUR L’ARBRE INTERMEDIAIRE

@ Presser sur le bonhomme de ver-
rouillage (11) a laide d‘une broche de
1 mm, passant dans le trou aménagé
fr;)tre les dents du pignon. (voir figure

Fig. 20. — Montage du synchroniseur

— a7 —

Enfoncer compldtement
le moyeu, ce qui
libére 1'appareil
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® Pousser la plaquette d’arrét (15) vers
larriére, afin de dégager la rondelle
cannelée d’appui avant (12). Faire tour-
ner cette rondelle pour permettre son
coulissement sur les cannelures de
Parbre.

e Dégager le pignon (14) la rondelle
d’appui AR (13) la plaquette (15) le
bonhomme (11) et son ressort (16).

@ Déposer le roulement de butée du
train intermédiaire en démontant la
plague d’appui.

® Démonter la couronne extérieure du
synchroniseur en entourant le synchro
d’un chiffon, pour éviter la dispersion
des hilles et-ressorts,

@ Déshabiller le couvercle de la hoite
de vitesses.

REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

PREPARATION DU COUVERCLE
DE BOITE

o Mettre en place les verrous de sécu-
rité (21) (fig. 18) des fourchettes dans
les trous « b » du couvercle.

o Huiler les axes de fourcheties, les
mettre en place, engager les fourchet-
tes sur les axes, placer les hilles de
verrouillage et les ressorts.

@ Monter la plaquette de maintien, ser-
rer les vis (rondelle grower sous téte).
e Serrer la vis d’arrét des fourchettes.
e Pour limiter la course de la four-
chette de 3%-4°, amener cette fourchette
jusquwau verrouillage par la bille. A
cette position, le jeu en « ¢ » (figure
19) doit éire de 0,5 mm. Obtenir ce
jeu en placant sur laxe des rondelles
disponibles sous le n° 501 018.

o Arréter les vis d’immobilisation des
fourchettes au moyen d’un fil de fer
empéchant tout desserrage.

NOTA. — Dans le cas d’usure des
bagues de pignon, il faut remplacer
le pignon. Il est, en effet, indispen-
sable que l'alésage des bagues soif
exactement concentrique avec le
diamétre primitif du pignon.

APPARETL, WR-3609-20
(non vendu)
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MONTAGE DU SYNCHRONISEUR

® Engager les ressorts (22) dans le
moyeu du synchro (figure 20). Placer

ce moyeu dans une couronne modifiée e
(MR 3609-20 non vendu). Z
® Placer les 6 billes (23), pousser le r/ =

ne préalablement huilée, en mainte-

nant les 2 couronnes toujours en con- Z Z
tact, pour éviter gque les billes ne
sautent.

e Monter le silentbloc support moteur
dans le chapeau de roulement (2) (fig.
16), serrer les vis (rondelle grower
sous téte). Mettre en place la garni-
ture d’étanchéité (19), a4 l'aide d’une
presse (son bord cuir vers Fintérieur).

moyeu jusqu’au verrouillage et placer i Y =
I'ensemble sur la couronne a monter. \/

!
Faire glisser le moyeu dans la couron-
o N

'l\l':l

i

PREPARATION o
DE L'ARBRE SECONDAIRE

MOTA. — i existe 2 modéles de rou-
lements & rouleaux (26) (fig. 21) dont les

diamétres extérieurs sont, respective- y 5
ment, de 38,1 et de 38,4 m’m Le roule- e =0 - =8 2
ment a billes de butée (17) a un jeu Fig. 21, — Vue en coupe de Parbre secondaire

e HEEL



diamétral de 0,5 mm dans son loge-
ment.

1l doit étre centré; pour cela :.
e Poser la rondelle d’appui (24), mon-
ter le roulement (17). Placer la plaque
d’arrét (18) et approcher les vis de
fixation.
e Engager dans le train intermédiaire
Paxe (25), les 2 roulements a rouleaux
(26) et lentretoise (27).
e Serrer les vis de fixation de la pla-
que d’arrét, rabattre les arrétoirs.
e Dégager l'axe (25), les roulements
et l’entretoise.

MONTAGE ET REGLAGE
DU PIGNON FOU DE 3°

@ Placer sur Parbre primaire (28) (fig.
22) le pignon baladeur de 17 et 2°
(29) la rondelle cannelée d’appui AR
(13), encoche la plus large en face du
logement de la clavette sur l'arbre.

e Placer le ressort (16) et le bonhomme
de verrouillage (11) dans leur loge-
ment, mettre en place la plaquette d’ar-
rét (15) et la faire dépasser vers l'ar-
riere de 6 mm environ de la rondelle
cannelée.

e Placer, sur l'arbre préalablement
huilé, le pignon fou (14).

e Monter une rondelle cannelée d’ap-
pui AV (12) Iencoche la plus large
face a la plaquette d’arrét.

e Pousser la plaquette d’arrét jusqu’au
verrouillage par le bonhomme.

e S’assurer que le bonhomme est bien
engagé dans la plaquette. Le jeu la-
téral du pignon fou doit étre compris
entre 0,05 et 0,10 mm ; si ce jeu n’est
pas rTéalisé, Pobtenir en choisissant
une autre rondelle cannelée d’appui
AV (12) parmi celles disponibles.

PREPARATION
DU PIGNON A QUEUE

e Monter, & I’aide d’un tube, le roule-
ment sur le pignon & queue, placer la
rondelle pare-huile et le segment d’ar-
rét. S’assurer qu’il n’existe aucun jeu
entre le segment d’arrét et le roule-
ment, sinon intercaler des rondelles de
réglage (épaisseur 0,1 ou 0,05 mm).

28
‘ig., 22, — Arbre primaire

@ Monter
roulement.
o Déposer ensuite le roulement du pi-
gnon A queue.

le segment d’arrét sur le

MONTAGE DU RENVOI
DE MARCHE ARRIERE

e Huiler P’axe, I’engager dans le car-
ter, placer le pignon. Enduire d’ « Her-
métic » lextrémité de laxe portant
daris le carter. Enfoncer cet axe, en
orientant le plat recevant la plaquette
d’arrét vers le trou du passage de
I’arbre secondaire,

MONTAGE
DU TRAIN INTERMEDIAIRE

e Placer dans le train intermédiaire
un roulement (26) (fig. 21), I'entretoise
(27), un roulement (26), présenter l’en-
semble dans la boite de vitesses, mon-
ter l’arbre secondaire (25). Enduire
d’ « Hermétic » Dextrémité de l’arbre
portant dans le carter et enfoncer l'axe
pour que le plat destiné a recevoir
la plaguette soit parallele & celui de
I’axe de marche AR.

e Monter la plaguette d’arrét, serrer
la vis et rabattre son arrétoir, serrer
Técrou de blocage (9) (fig. 16) de Par-
bre secondaire et le goupiller.

e Monter le déflecteur d’huile, enduire
d’ « Hermétic > la face de l’arrétoir
portant sur le carter et le filetage des
vis, serrer les vis, rabattre Yarrétoir.

MONTAGE DE L’ARBRE PRIMAIRE

o Présenter dans la boite de vitesses
Parbre primaire muni du synchroni-
seur.

e Engager le pignon & queue de prise
directe muni du roulement & rouleaux
(35) (fig. 16) par Pintérieur de la boite.
(Attention. — Il existe des roulements
de 349 et de 352 mm de diamétre
extérieur).

e Placer sur I’extrémité de l'arbre pri-
maire I'entretoise (fil de Ilaiton) (36)
du roulement & rouleaux (35) sur l'ex-
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trémité de larbre primaire et faire
pénétrer cette extrémité dans le pi-
gnon & gueue.

@ Préparer les entretoises (39) et (40)
de roulement arriére. L’entretoise ex-
térieure doit mesurer 0,15 & 030 mm
de moins aue Lentretoise intérieure
pour éviter que les roulements (38)
ne travaillent anormalement.

o Placer les entretoises sur un mar-
bre, & laide d’un comparateur, vérifier
leurs longueurs. Retoucher a la toile
si nécessaire (les 2 faces d'une méme
entretoise doivent &tre paralleles a 0,01
mm prés).

e Placer sur larbre primaire la rom-
delle entretoise AR (37) mettre en place
le roulement AR (38) (a laide d'un
tube) placer ’entretoise intérieure (39)
des roulements, Ientretoise extérieure
(40). Mettre en place le deuxiéme rou-
lement (38) 4 l'aide d’un tube.

@ Monter sur le pignon a queue le rou-
lement (7) muni de son segment d’arrét
(8). Placer les rondelles de réglage (34)
dont I’épaisseur a été déterminée a la
préparation et le segments d’arrét (31).
@ Monter le chapeau AV (5); enduire
le joint d° « Hermétic », serrer les vis
et le guide du support de butée en in-
tercalant une rondelle plate.

© Placer sur ’extrémité AR de l’arbre
primaire les 2 rondelles entretoise (4)
de la vis de compteur et la vis de comp-
teur (3). Monter le chapeau (2) des rou-
lements AR, enduire le joint d’ « Her-
métic », serrer les vis (rondelle gro-
wer sous téte).

o Monter le plateau d’entrainement,
mettre 2 vitesses en prise, serrer I’écrou
(1) de 22 a 26 m.kg et goupiller. Les 2
kranches de la goupille deivent étre ra-
battues sur le pan de I‘écrou et non sur
ie bowut de larbre. ;

NOTA. — Le déplacement du syn-
chroniseur, compris entre 2.8 et
42 mm n’est pas réglable; il ne
peut étre modifié par la suite, Il est
obtenu par l'usinage des différentes
piéces empilées sur l'arbre primai-
re. Si le jeu est trop grand, changer
les piéces.

MONTAGE DU COUVERCLE

(REMARQUE. — Pour éviter le coin-
cement des pignons, s’assurer que seuls
les patins de fourchettes portent dans
les gorges des pignons. Sil y a lieu,
meuler légérement les nervures des
fourchettes dans la zone susceptible de
toucher).

o Monter le couvercle, placer un joint
papier, serrer les vis (rondelle grower
sous téte).

@ Monter le couvercle d’obturation de
prise de mouvement, intercaler un
joint papier enduit d’ « Hermétic »,
serrer les vis, rabattire les arrétoirs.
o Monter la prise de compteur (pignon
huilé), serrer la vis de la bride de
fixaition, avec rondelle grower sous
téte.



IV. - TRANSMISSION

DEPOSE ET POSE DE L‘ARBRE
DE TRANSMISSION ET DE L’ARBRE
DE RELAIS

Ces opérations sont courantes et ne
présentent pas de difficulté particu-
liére.

DEMONTAGE DU RELAIS
ET REMONTAGE

L'assemblage est différent suivant

quil s’agit des véhicules sortis jusqu’en
janvier 1954 (fig. 23) ou depuis cette
époque (fig. 24).

Fig. 24, — Relais (depuis janvier 1954)

Quel que soit le modele, il n'y a
pas de difficulté spéciale pour le dé-
montage ni pour le remontage, toute-
fois, dans le cas du premier modéle il
v a lieu de s’assurer de la position cor-
recte de la rondelle expansible (12) (fig.
23).

CONTROLE DE LA POSITION
DE LA RONDELLE EXPANSIBLE
DU PLATEAU AV

Pour étre assuré que le bout de l’ar-
bre primaire de la boite de vitesses
ne touche pas sur la rondelle expan-
sible (12) du plateau AV du relais, ce
qui entraine un bruit aux basses allures
en prise directe, il doit exister une
cote de -21 mm (fig. 23) entre la face
AV de la rondelle expansible (12) et le
bord AV du plateau de relais.

Si la rondelle est trop bombée, la
planer légérement pour obtenir la cote
indiquée.

NOTA. — L’ensemble arbre de
transmission — joint coulissant est
équilibré dynamiguement a l'usine.
Il n’est pas possible de remplacer
isolément une piéce de cet ensem-
ble. La réparation doit donc se
borner au remplacement des croisil-
fons et des coussinets, seules piéces
disponibles en rechange.

Dans le cas d'usure des logements
des coussinets dans les fourches, il
est indispensable de remplacer ’en-
semble de transmission. Les cous-
sinets doivent s‘emmancher « dur »
dans leur logement.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU JOINT FIXE ET DU JOINT
COULISSANT

Pas de difficulté notable a signaler.

NOTA. — Les véhicules sortis avant
1954 ne comportaient pas de soupape
n° 381.141.

Au remontage du joint coulissant, il
faut monter cetfe soupape méme si
elle n’existait pas d‘origine.

*
#k

Au remontage du joint coulissant sur
Parbre, faire coincider les repéres (une
fleche sur le cone de larbre et une
sur la fourche du joint coulissant) pour
assurer I'homocinéfie de I'ensemble.

V.- PONT ARRIERE

DEPOSE ET POSE DU PONT AR
Pas de difficulté particulidre & si-
gnaler.

DEMONTAGE DU PONT AR

¢ Placer le pont sur un montage ap-
proprié. ‘

e Démonter les moyeux-tambours &
Paide d’un embout et dun arrache-
moyeu.

DEMONTAGE DES ARBRES DE PONT
e Démonter les cages de roulement
(1).

e Dégager les arbres a l'aide d’un le-
vier prenant appui derriére le roule-
ment (ils sortent facilement).

o Dégager le plateau de frein qui en-
traine la douille d’embout (2) (fig. 25).
e Déposer le couvercle AR de pont (3)
(fig. 26).

e Déposer le nez de pont.

T

DEMONTAGE DU NEZ DE PONT

e Démonter les chapeaux de paliers (4).
dégager Iensemble du différentiel.
o Démonter du nez de pont I'ensemble
pignon d’attaque-roulements et plateau.
e Démonter, du pignon d'attaque, le
plateau d’entrainement (5). Maintenir
le plateau & l’étau pour desserrer 1%é-
crou (6), déposer le plateau.

e A l'aide d’une presse, déposer les
roulements et l’entretoise du pignon



(a défaut de presse, frapper, a l'aide
d’'un maillet, en bout de I’arbre pignon
a queue). Déposer de sa cage (7) le rou-
lement double (31).

e Dégager de la cage (9) le joint SPI
(8).

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL

® Démonter les roulements Timken, a
l'aide d’un extracteur approprié.

o Désaccoupler les demi-boitiers, dé-
gager les pignons et les axes de sa-
tellites.

e Désaccoupler du boitier la couronne

dentée.

DEMONTAGE DES ROULEMENTS
DES ARBRES DE PONT

¢ A laide d’'un extracteur approprié,
démonter le roulement extérieur.

e A laide d’un tube, chasser le rou-
lement intérieur.

e Chasser le joint cuir de la cage de
roulement.

® A laide d'une broche a aréte vive,
chasser de la cage la couronne exié-
rieure du roulement.

DESHABILLAGE D'UN PLATEAU
DE FREIN

e Déposer les 4 calottes (10) (fig. 27)
des ressorts de maintien (i Paide d’une

T 23 essence
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pince universelle), dégager les tiges-
guides (24) et les ressorts (26).

e Démonter les axes de point-fixes (11)
les vis de fixation du cylindre de roue
et la butée du conduit (12).

e Ecarter le plateau des segments de
frein, afin de dégager le céble du le-
vier de frein.

o Dégager les segments du support
des points fixes. Démonter le levier
de frein (13) du segment.

e Déposer des embouts de pont les
garnitures d’étanchéité (14) (couper au

ST G — :
Fig. 26, — Coupe du nez de pont

burin pour les extraire la rondelle tdle)
(fig. 25). -

® Déshabiller les cylindres de roue
(pas de diffieulté).

e Nettoyer toutes les piéces.

REMONTAGE DU PONT AR

PREPARATION DES CYLINDRES
DE ROUES

e Au remontage (pas de difficulté),
huiler les cylindres et les coupelles

s Vi, i
TR L
LA R T

ante PR i all o JE
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B

Flg. 27. — Plateau de frein arriére
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avec du liguide spécial pour freins hy-
drauligues.

PREPARATION DES PLATEAUX
DE FREIN

o Reprendre, en ordre inirerse, les opé.
rations de deéshabillage.

PREPARATION DU DIFFERENTIEL

e Rectifier, si nécessaire, la face d’ap-
pui dans le boitier des rondelles de
satellites.

e Monter dans un demi-boitier I'un des
planétaires avec une rondelle de ré-
glage d épaisseur moyenne (ses rainu-
res de graissage coté planétaire).

o ‘Monter un satellite (28) (fig. 26) et
son axe (29). Déterminer I’épaisseur de
la rondelle (30) de ce satellite pour
qu’il n’existe pas de point dur ni de
jeu en faisant fourner le boitier, le
planétaire étant maintenu sur un ar-
bre serré a l'étau.

(Le positionnement de ce satellite in-
dique si Ja rondelle de réglage du
planétaire est trop forte ou trop fai-
ble. Le désaffleurement des dents ne
doit pas excéder 0,5 mm. Exécuter suc-
cessivement, la méme opération pour
les 3 autres satellites. Le jeu longitu-
dinal des planétaires doit étre de 0,15
mm maximum). "

e Mettre définitivement en place le
planétaire, sa partie cylindrique et la
rondelle de réglage enduites de graisse
adhésive. Mettre en place les satellites,
leurs axes et leurs rondelles enduits
d’huile.

® Présenter sur les satellites, le deu-
xiéme planétaire; s’assurer qu’aucun
écart de réglage ne le fait boiter.

e Placer, sur un planétaire, une ron-
delle de réglage d'épaisseur moyenne,
accoupler provisoirement les deux de-
mi-boitiers et vérifier sil n’existe pas
de point dur ni de jeu excessif en fai-
sant tourner le boitier, S’ y a lieu

- remplacer la rondelle par une autre

d'épaisseur appropriée.

e Monter définitivement le 2¢ plané-
taire et sa rondelle enduits de graisse
adhésive.

e Accoupler les demi-boitiers en fai-
sant correspondre les repéres.

Serrer les vis et les arréter avec un
fil de fer de facon a4 empécher toute
rotation dans le sens du desserrage.

e Monter la couronne dentée, aprés
s’étre assuré de la propreté des faces
d’appui de la couronne et du boitier,
serrer les vis de fixation (2 11 mkg
et les arréter avec un fil de fer devant
empécher toute rotation dans le sens
du desserrage pour les véhicules sor-
tis avant septembre 1958) ou avee un
couple de 11 & 12,5 m.kg (sans arrétoir
ni fil de fer) (véhicules sortis depuis
septembre 1958).

e Monter les roulements coniques sur
le boitier, 3 l'aide d’un mandrin.

PREPARATION DU PIGNON
D'ATTAQUE

o Placer le joint SPI (8) dans sa cage
(9) avec le bord du cuir orienté vers
le roulement; engager le roulement
double (31) dans sa cage, a I’aide d’un
maillet.

e Monter sur le pignon d’attague, a
Paide d’un tube et sous presse, le rou-
lement double (33), Ientretoise (32),
le roulement (31) muni de sa cage.

AR LN



e Placer le cage (9), emmancher le pla-
teau d’entrainement (5) sur le pignon
d’attague, placer Darrétoir, en enga-
geant sa languette dans une rainure
de Dlarbre. Maintenir le plateau 2
Pétau et serrer I"écrou (6) A 25 mkg
(filetage 20250 jusque février 1955)
ou de 12 3 14 mkg (filetage 22X 150
depuis février 1955) et rabattre l’arra-
toir.

MONTAGE DU PIGNON
D'ATTAQUE ET REGLAGE

Ce réglage a une trés grande impor-
tance; en donnant aux dents une por-
tée correcte on assure le silence et la
durée du couple.

@ Lire sur la face du pignon d’atta-
que la cote (exprimée en centiémes de
millimétre) indiguant la distance coni-
que relevée sur la machine i roder.
(Ce nombre indique la distance « d »
entre l'axe du différentiel et l'extrémité
du pignon d’attague (fig. 28).

e Engager ’ensemble pignon i queue
— roulements dans le nez de pont,
serrer provisoirement les vis de fixa-
tion.

@ Relever la distance « d » (& l'aide
de lappareil de réglage 2047 T).

@ Interposer des rondelles de réglage
(34) (fig. 26) choisies parmi celles dis-
ponibles, entre la cage (7) et le carter
nez de pont pour que la cote « d »
devienne égale a la distance conique
gravée sur le pignon d’attague,
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cote de reglage du pignon

cete du jeu d'engrénement

— lettres de serie
Ne-d’ appariement -

Fig. 28. — Réglage du pignon d’'attaque

Ce réglage doit étre trés précis, la
cote donnée en centiémes de millime-
tre doit &tre rigoureusement respectée.

(Il ne faut pas faire partir la mesure
du plan de joint des chapeaux, la tolé-
rance d’usinage de ce plan étant de
plusieurs dixiémes de millimétre).

e Enduire d’° « Hermétic » la face
d’appui de la cage (7), serrer les vis
d’assemblage, rabattre les arrétoirs.

MONTAGE DU DIFFERENTIEL
REGLAGE DU JEU D'ENGRENEMENT

e Enduire de graisse « spéciale roule-
ments » les roulements coniques, pla-
cer les cages sur les roulements et pré-
senter l’ensemble différentiel dans le
carter nez de pont. Placer les écrous
de réglage (35) sur les filets et contre
les roulements. Monter les chapeaux (4)
positionnés suivant le repére (trait au
burin sur Pun d’eux et sur le carter),
serrer les écrous de fixation des cha-
peaux, sans les bloquer.

e Fixer un comparateur (utiliser le
support 2041-T); serrer les 2 écrous de

Vi

DEPOSE DE L‘ESSIEU AVANT
ET REPOSE

Rien de particulier 3 signaler pour
la dépose.

Pour la repose :
e Placer l'essieu sur un crie, lever
pour I’amener au contact des ressorts
intercaler entre les ressorts et les pa-
tins d'essieu les cales d’aluminium,
I'extrémité la plus épaisse de chaque
cale dirigée vers lfavant du véhicule.
S’assurer gue les boulons étoguiau d’as-
semblage des lames sont hien engagés

réglage et les desserrer ensuite d'un
quart de tour. 3
© Visser l’éecrou gqui donnera un jeu
entre-dents compris entre 0,16 et 0,20
mm. On mesure ce jeu sur le diamétre
extérieur, tangentiellement sur le dos
d’une dent. Relever 4 mesures, sur des
denfs espacées de $0° enviren, Une
tolérance de = 0,05 mm est admissible,
sinon remplacer la couronne.

Les roulements coniques doivent étre
montés avec un léger jeu.
e Serrer le deuxieme écrou (35) et le
desserrer de 20 mm environ (mesure
sur la circonférence extérieure de
I’éerou).
@ Placer les arrétoirs articulés (36),
engager les axes fendus et écarter les
branches & I’aide d'un burin.
e Serrer les vis d’assemblage des cha-
peaux de paliers avec un couple de
85 4 94 mkg; rabattre les arrétoirs.

PREPARATION DES ARBRES
DE ROUES

e Engager les roulements sur l’arbre
de roue a Yaide d’un tube, en frap-
pant légérement pour commencer la
mise en place.

Le roulement doit avancer facilement
sur l’arbre.
e Monter les garnitures d’étanchéité
(37) (fig. 25) dans la cage (1) des rou-
lements. L’engager 3 P’aide d'une pres-
se, le bord du cuir orienté vers lin-
térieur de la cage.
e Monter la couronne extérieure du
roulement intérieur, la mettre en pla-
ce i l'aide d’un jet de bronze. S’assu-
rer que la couronne porte réguliere-
ment sur la collerette de la cage.

PREFPARATION
DES TAMBOURS DE FREIN

Rien de particulier, mais noter que
les écrous de fixation des tocs doivent
gtre bloqués avec un couple de 20
mkg et arrétés par 2 coups de poin-
tfeau.

REGLAGE D'UN ARBRE DE PONT

e Placer le plateau de frein, interca-
ler un joint papier sans « Hermétie »
entre le flasque et le pont.

¢ Placer la douille (2) d’embout de
pont,

e Placer sur larbre de pont la cage

- TRAIN-A

dans leur logement dans l’essieu. Met-
tre en place les plaguettes d’arrét des
étriers, munies de leur butée caout-
choue, monter les étriers de fixation,
serrer énergiguement ‘les écrous et
contre-écrous. Placer les goupilles fen-
dues de sécurité sur les étriers écarter
les branches. :

e Accoupler la barre de direction au
levier de direction. S’assurer gque le ¢d-
ne de la rotule et I’alésage conigue du
levier sont propres, serrer I’écrou et
goupiller.

e

extérieure du roulement intérieur et
une rondelle de réglage d'épaisseur
moyenne (4 mm environ). Engager lar-
bre dans le corps de pont.

e Monter la ecage (1), intercaler un
joint papier entre la cage et le flasque,
serrer la cage par 2 vis diamétrale-
ment 0opposés. ;

e Faire tourner l'arbre, s’assurer qu’il
n’y ait ni dur, ni jeu, sinon corriger
en choisissant une rondelle de réglage
(38) plus mince ou plus épaisse, par-
mi celles disponibles.

e Déposer la cage (1), Parbre de pont
et la douille (2), laisser en place le
plateau de frein.

MONTAGE DU NEZ DE PONT
ET DES ARBRES DE ROUE

e Présenter le nez de pont sur le car-
ter, enduire d’ « Hermétic » le joint
papier du nez de pont, approcier les
vis de fixation munies chacune co'une
rondelle grower, sans les serrer.

e Enduire d° « Hermétic » la circon-
férence extérieure des garnitures d’é-
tanchéité (14) des embouts de pont.
Les mettre en place, a aide d’un tube
ou d’un mandrin en orientant la face
en t6le vers lextérieur des embouts.
Placer les douilles (2) sur chaque em-
bout.

e Enduire d’ « Hermétic » le joint
papier de la cage (1) des roulements
d’arbre de pont; placer sur chaque ar-
bre la rondelle de réglage (38) choisie
pendant la préparation.

® Enduire les roulements de graissa
spéciale roulements et engager i foad
les arbres dans les planétaires. Monter
les cages, serrer les écrous et les frei-
ner.

e Serrer les vis de fixaticn du nez de
pont, enduire d’° « Hermétic » le joint
du couvercle de punt, monter le con-
verele et serrer les vis (rondelle gro-
wer sous téte).

(Sur les pont (depuis octobre 1958)
comportant une vis de butée de palier
approcher cetie vis au contact du na-
lier, sans forcer, serrer le contre-
écrou).
® Cenfrer les segments de freins, puis
serrer les écrous des axes de points
fixes (11) (fig. 27) avec un couple de
15 mkg.

e Monter les moyeux-tambours, mettre
en place la rondelle (39) (fig. 25) ses
faces légerement huilées, serrer ’écrou
a 40 m.kg et goupiller.

e Régler les segments de frein au
plus prés.

T

Raccorder les tubes de freins,
Purger les canalisations.

Monter les roues.

Régler le parallélisme (voir plus
loin).

e Régler le braguage (voir plus loin).
e Mettre Ie véhicule & terre ei bloguer
les roues.

DEMONTAGE DE L'ESSIEU AVANT
ET REMONTAGE

Le démontage ne présente pas de
difficulté notable.




Avant remontage :
@ Veérifier le corps d’essieu. L’angle du
pivot avec le patin de ressort, dans le
sens longitudinal de Iessieu est de
830 +=10°. Il est de 0° dans le sens trans-
versal.

PREPARATION
PE LA BARRE DE DIRECTION

» Placer dans chaque boite & rotule :
1 ressort (13) (fig. 29), une noix (14)
la rotule (15) (sa sphére enduite d’hui-
le), la deuxidme noix (14), un ressort
(13) et I’écrou rond a encoches (16).

o Serrer l’écrou a 2 mkg et le des-
serrer ensuite d’un quart de tour en-
viron pour que la rotule puisse arti-
culer a la main; goupiller I’écrou, pla-
cer le cache-rotule (17) sur la boite.

PREPARATION
DE LA BARRE D'ACCOUPLEMENT

e Dégripper et faire fonctionner Ies
boites & rotules sur la barre d'accou-
plement si nécessaire, rafraichir le file-
tage des boites et de la barre a laide
de filiére et tarauds (filetage a droite
et & gauche).

@ Huiler le filetage sur la barre, visser
les boites a rotules, en répartissant
également de chaque cdté 'engagement
sur le filetage.

® Serrer proviseirement les écrous des
vis de serrage des boites sur la barre
avec rondelle grower sous écrou.

@ Engager le grain inférieur (12) de
rotule dans la hoite, s’assurer qu’il
porte bien dans le fond de l'alésage,
placer la rotule (18) (dont la sphére
sera préalablement huilée), le grain
supérieur (19) le ressort (20) et I’écrou
rond a encoches (21).

@ Serrer l’écrou a 2 mkg et le des-
serrer ensuite afin que la rotule puis-
se articuler a la main. Aprés ce régla-
ge, goupiller I’écrou.

PREPARATION DES FUSEES

Emmancher a la presse, les bagues
(7). Terminer la mise en place a l'aide
d’un mandrin épaulé (les bagues n‘onf
pas a subir d'opération de réalésage).
QOrienter les bagues pour que les pat-
tes d’araignées débouchent du coté de
la butée.

e Monter les leviers d’accouplement
et de braquage, serrer les écrous et
goupiller.

PREPARATION
DES MOYEUX-TAMBOURS

® Mettre en place, dans les moyeux,
les couronnes extérieures des roule-
ments Timken, s’assurer gqu’elles por-
tent parfaitement sur les collerettes.
® Si on doit remplacer un toe, au re-
montage, serrer I’écrou de blocage avec
un couple de 14 mkg. Enfoncer un
‘ergot dans un nouveau logement et
arréter l’écrou par 4 coups de poin-
teau.

e Monter les tambours sur les moyeux
(téte des vis a l’extérieur) et serrer les
écrous a 14 m.kg avant de les arréter
par un coup de pointeau.

o Rectifier les tambours sur un tour
(les tambours neufs sont fournis a la
cote d’ébauche).

@ Préparer les cylindres de roues (pas
de particularité).

]

Fig. 29. — Coupe d’un train

MONTAGE DES FUSEES
SUR L'ESSIEU

@ Fixer l'essieu sur un montage ap-
proprié; son avant se reconnait a la
position, dans le patin, des trous des
étriers (fig. 29).
® Préparer un axe, le toiler pour qu’il
entre librement. dans le corps el dans
la fusée. Présenter la fusée sur les-
sieu, la positionner a l’aide d= l’axe,
en intercalant, 4 la partie inférieure, Ia
cuvette (36) la rondelle bronze (38) une
rondelle acier de réglage entre fusée
et corps (37).

Il doit subsister un jeu « a » com-
pris enfre 0,01 et 0,20 mm (fig. 29).

Pour réaliser cette condition, choisir
parmi les rondelles d’acier (37) dispo-
nibles cefle qui conviendra pour obte-
nir ce jeu « a ».
e Huiler I’axe neuf de pivot et I'em-
mancher.
o A l'aide dun jet de bronze, enfon-
cer la clavette (5) Iarréter par 2 coups
de pointeau.

NOTA. — Ne jamais remonter un
axe présentant des traces de grip-
page.

e Enduire d’° « Hermétic > le repos
des rondelles expansibles (24), placer
les rondelles, les aplatir au marteau
pour les sertir et rabattre le métal de
la fusée par quatre coups de matoirs
espacés de 90°.

MONTAGE
DE LA BARRE D'ACCOUPLEMENT

@ Nettoyer & Il'alcool les queues des
rotules et l’alésage des leviers.
e Placer, sur les queues des rotules,

—BE
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avant par laxe d’un pivot

une rondelle feutre (25), une rondelle
tole (26) et le ressort (27); serrer I’é-
crou de rotule a4 8 m.kg et goupiller.

MONTAGE
DES PLATEAUX DE FREINS

® Présenter un plateau de frein sur
une fusée (la position de chaque pla-
teau sur l’essieu se reconnait par la
position de la vis de braquage qui doit
se trouver i larriére de l’essien). Pla-
cer les cache-poussiére (29) (fig. 30)
serrer les vis de fixation du plateau
et les freiner.

® Monter Pégoutteur d’huile (1) (fig.
29), en intercalant entre lui et le pla-
teau, un joint papier enduit d’ « Her-
métic », serrer les vis (rondelle gro-
wer sous téte).

@ Placer la rondelle porte-feutre (30)
sur la fusée, monter le roulement Tim-
ken intérieur (2) (4 V’aide d’un tube si
nécessaire).

@ Monter les segments de freins (pas
de difficulté).

e Centrer les segments de freins et
aprés réglage serrer les écrous des
points fixes a 15 m.kg.

MONTAGE ET REGLAGE
DES MOYEUX-TAMBOURS

® Enduire de graisse « spéciale roule-
ments » Vintérieur du moyeu et les
roulements. i

® Desserrer les cames de réglage des

. freins pour permettre le montage des

tambours.

@ Monfer le moyeu-tambour, serrer
Pécrou a 10 mXkg pour assurer la mise
en place des roulements et desserrer
Técrou d’un cquart de tour environ,
pour obtenir un jeu transversal de 0,05
a 0,17 mm. ce qui permet de tourner
Pécrou a la main. Goupiller PPéerou.
e Garnir de 80 g de graisse « spé-
ciale roulements » le chapeau de moyeu
‘et le serrer 4 5 ou 6 m.kg.
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Fig. 30. — Ensemble

@ Faire tourner le tambour a la main
manceuvrer la came de réglage (40)
dans le sens indiqué (fig. 30), pour
amener le segment au contact du tam-
bour, manceuvrer la came en sens in-
verse pour libérer le tambour. Rappro
cher & nouveau le segment jusqu’a ce
que la garniture frotte légérement (ne
jamais terminer le réglage en rame-
nant en arriére le segment de frein)
(Le segment doit étre réglé le plus
prés possible du tambour, pour ré-

Vil.

1° DIRECTION A VIS
ET SECTEUR

DEPOSE DE LA DIRECTION

Sur les véhicules sortis avant novem-
bre 1953, il faut tout d’abord
e Déconnecter de la barrette les fils
du phare gauche; dégager du support
d’aile le faisceau des fils, déposer le
phare, déposer l'aile gauche.

Ensuite et sur tous les véhicules
e Lever le capot..
® Déposer les cache-encoches supé-
rieur et inférieur de direction sur ta-
blier. ‘
® Dévisser I'écrou de bloeage du levier

de plateau de frein AV

duire au minimum la course de la pé-
dale).

e Effectuer la méme opération pour
les autres segments.

REGLAGE DU BRAQUAGE

Le braquage est limité par la butée
en « ¢ » sur le corps d’essieu (fig. 29)
de la vis de braquage (28) fixée sur le
plateau de frein.

de direction, déposer le levier (arrache
levier 1960-T si possible).

e Déposer le bouchon du volant, dé-
visser I’écrou de blocage du volant et
le volant (& l’aide d’un arrache volant
appropr:é) Dégager la clavette.

e Déposer le commutateur d’éclairage,
puis le chapeau du support de direction
sur auvent.

e Désaccoupler du support de chéssis
le palier réglable.

e Faire tourner le hoitier de direction
pour diriger le secteur vers le sol, dé-
gager la direction par Pavant du véhi-
cule, en la faisant passer entre le tube
d’échappement et le tirant d’auvent,
parallélement au longeron.

e Déposer le tube fixe; s’il est dur 2
sortir, dégager le collier de serrage et

— 56 —

® Agir sur cette vis, afin d’obtenir a
fond de braquage pour chaque cdté de
Pessieu, une distance de 210%*2 mm
entre le cordon de raidissement du
plateau, en <= b » et le ressort (rele-
ver cette cote 4 l'arriére de I'essien et
a la hauteur de I’axe de roue).

e S’assurer aque, 4 fond de braquage,
le pneu ne touche ni a I’aile, ni au
chassis.

REGLAGE DU PARALLELISME

e Utiliser une pige (plusieurs modéles
dans le commerce),

® Mesurer la distance, a4 hauteur de
Paxe des roues, entre le hord des jan-
tes &-l’avant, puis aprés avoir fait re-
culer le véhicule d’'un demi-tour de
roue, a Iarriére de l'essieu.

Les roues doivent pincer de l'avant:
la différence entre I’arriére et l'avant
doit étre de 3 & 6 mm.

e Pour obtenir ce réglage, agir sur la
longueur de la barre d’accouplement.

VERIFICATION DE LA CHASSE

La chasse n’est réglable qu’au moyen
des cales de chasse. Elle doit étre com-
prise entre 0°30 et 1°.

A défaut d’appareils spéciaux pour la
mesurer :

@ Placer le véhicule sur un sol plan et
horizontal.

e Disposer une régle sur le patin de
fixation du ressort et mesurer sur cel-
le-ci en 2 points distants de 1 métre,
les hauteurs par rapport au sol.

La différence entre la hauteur AV
(qui doit étre la plus forte) et la hau
teur AR, doit étre comprise entre 8,7
et 17,5 mm (dans le cas contraire, I’es-
sieu est faussé, les ressorts sont affais-
sés ou le chéssis déformé).

VERIFICATION DU CARROSSAGE

Le carrossage n’'est pas réglable., II
doit étre de 2°.

Pour le mesurer, placer la voiture
sur un sol horizontal, les pneus AV
gonflés exactement 4 la méme pression.
Controler le carrossage 2 Jaide de
T’appareil n° 2314-T (si le carrossage
est défectueux, c'est que Iessieu ou la
fusée est faussé).

DIRECTION

le serrer un peu plus haut sur le tube.
Frapper a l'aide d’un maillet sur le
collier pour dégager le tube, puis re-
mettre le collier a sa place primitive.
e Dégager la bague caoutchouc.

POSE DE LA DIRECTION

e Monter le tube fixe sur la direction,
aider lengagement si nécessaire, en
frappant en bout & l’aide d’un maillet.
Orienter la fenfe du tube vers la partie
supérieure de la direction, celle-ci étant
en place. Serrer les vis du collier de
serrage, avec rondelles grower sous
écrous.

e Mettre en place dans le fube la ba-
gue caoutchoue légérement enduite de
liquide de frein.



DIRECTION
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@ Engager la direction entre le tube
d’échappement et le tirant d’auvent,
le secteur dirigé vers le sol et amener
ensuite le palier réglable sur le chassis.
e Fixer le palier, serrer et goupiller
les écrous.

e Fixer le tube de direction au sup-
port sur auvent, s’assurer qu’il s’engage
libremhent, sinon régler le support en
le déplacant, a droite ou A gauche
dans les boutonniéres sur la planche de
bord. Il ne faul en aucun cas forcer
sur le tube fixe pour le monfer dans
son supporf (une rupture de larbre
de direction pourrait se produire aprés
un certain kilométrage).

@ Serrer les vis de blocage du palier
réglable (rondelle grower sous écrou).
® Monter le volant de direction, s’as-
surer que la clavette est bien en place,
(elle peut glisser au montage du volant).
Serrer l'écrou, larréter par 2 coups
de pointeau, visser le bouchon du vo-
lant.

o Monter le commutateur d’éclairage.

MONTAGE
DU LEVIER DE DIRECTION

Pour assurer un braquage égal des

2 cotés et pour gque la direction soit
au point sans jeu pendant Ia marche
en ligne droite du véhicule.
e Faire tourner le volant 4 fond, dun
coté, revenir ensuite de 2 tours en
arriére et placer la branche du volant
portant la pastille repere (en creux
sous la branche) verticalement. A cette
position la direction est exactement au
milieu de sa course. '
e Placer sur le secteur le feutre d’étan-
chéité et sa coupelle.
e QOrienter les roues AV pour la mar-
che en ligne droite, a cette position
monter le levier sur le secteur. Placer
une rondelle grower et serrer I’écrou
a 25 mkg.
@ Monter les cache-encoches de direc-
tion.

Sur véhicules sortis avant novembre
1953, il faut tout d’abord :
e Monter l’aile, placer les cales fibre
et la cale en hois du support de phare
sur le support d’aile, avant de serrer
les vis.
o Serrer les vis en intercalant une ron-
delle plate sous téte et une rondelle
grower sous &crous.
e Monter le phare, intercaler la cale

caoutchouc entre le support et laile,
serrer les écrous du support en inter-
calant une rondelle plate et une gro-
wer).
@ Mettre en place le faisceau des fils,
connecter les fils a la barrette.
6 Visser un graisseur a la place du
bouchon de remplissage.
o Remplir le boitier de graisse adhé-
sive, déposer le graisseur et remonter
le bouchon avec un joint métallo-plas-
tique.
@ Régler les phares.

Pour tous les véhicules, régler le
braguage (voir paragraphe spécial).

2> DIRECTION A VIS
ET GALET
DEMONTAGE

e Vidanger I’huile de la direction.

o Desserrer le collier (1) (fig. 31) de
la eolonne de direction (2).

® Déposer la colonne de direction (at-
tention 4 la rondelle fendue (3) qui
risque de tomber,

@ Desserrer le contre-écrou (4) et dé-
poser la vis (5) de ratirapage du jeu
latéral (fig. 32).




e Déposer la plague d’arrét (6), I’écrou
de réglage (7) et son entretoise (8).

o Déposer les 2 demi-rondelles d’arrét
(9) de l’arbre porte-galet et les cales
de réglage (10).

e Déposer le couvercle (11) d’arbre
porte-galets (les 2 pieds de centrage
(12) sont montés « dur » dans le ecou-
vercle (fig. 31).

3oz)Dégager I’arbre porte-galet (13) (fig.

o Repérer la position du couvercle sur
le bhoitier. Déposer le couvercle infé-
rieur (14) (fig. 33). la cage (15) de rou-
lement inférieur, le roulement (16) 1’ar-
bre de vis (17).

e Déposer le roulement supérieur (18)
et le joint feutre (19).

e A Taide d’un tournevis, déposer le
joint d’étanchéité (20) (fig. 32).

e Déposer le roulement extérieur (21)
(fig. 31) de la colonne de direction, en
le chassant 4 l’aide d’un tube.

e Nettoyer les piéces.

MONTAGE DE LA DIRECTION
A VIS ET GALET

NOTA. — Si la cage supérieure |
du roulement (18) ou les bagues de
Parbre porte-galet sont & remplacer,
il faut remplacer le boitier de direc-
tion qui est vendu équipé de ces
piéces. Les conditions d’emmanche-
ment de la cage et de I’alésage en
ligne des bagues ne permettent pas
le Iremr.ulacemen‘c sans outillage spé-
cial.

Pour la méme raison, I’arbhre por-
te-galet (13) est également vendu
complet avee son galet et ’axe, ainsi
que le couvercle (11) avec le roule-
ment A aiguilles,

e Fixer le boitier a I’étau en le serrant
par la patte de fixation.

e Huiler le roulement supérieur (18)
(huile SAE 90 EP). Engager le roule-
ment sur 'arbre de vis (17). Placer cet
ensemble dans le boitier.
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Fig. 32.

— Coupe par le galet

REGLAGE DU JEU LATERAL
DE LA VIS GLOBIQUE

Présenter, a la partie inférieure du
boitier, le roulement inférieur (16) et
sa cage (15) légérement huilés (SAE
90 EP).

e Interposer les 2 joints (22) et les ca-
les (23) trouvés au démontage.

o Monter le couvercle inférieur (14)
(en respectant les repéres faits au dé-
montage), Serrer progressivement les
4 vis (24) en répartissant le serrage.
Serrer a 3,5 m.kg en s‘assurant que la
vis globique tourne librement). Si un
jeu, méme léger, persiste, enlever une
cale (23); si, par contre, un dur est
apparu pendant le serrage des écrous
a 35 mkg ajouter une ou plusieurs
cales).

e Monter définitivement le carter in-
férieur (14). Placer les cales, détermi-
nées précédemment, entre les 2 joints
papler (22) qui ont servi pour le ré-
glage. Enduire d’ « Hermétic » le file-
tage des vis (24). Présenter le couver-
cle inférieur (14); serrer les vis de fi-
xation a 3,5 m.kg avec rondelle éven-
tail sous téte.

e Mettre en place, dans son logement,
le joint d’étanchéité (20), enduire préa-
lablement la périphérie d° « Hermsé-
tic ».

e Orienter la lévre du joint vers linté-
rieur du boitier (fig. 32).
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Fig. 31. — Vue extérieure de la direction
a vis et galet

e Monter l'arbre porte-galet et son
couvercle.

® Placer le repére situé sur lextré-
mité supérieure de l’'arbre de vis en
ligne avec le bouchon de remplissage
du boitier.

e Présenter l'arbre porte-galet (13), la
rainure de clavetage « C » orientée
comme indigué (fig. 31).

® Placer le joint papier (25) et le cou-
vercle (11) d’arbre porte-galet.

® Serrer les 3 écrou avec rondelles
éventail,

e Régler l'engrénement vis-galet. La
vis (17) et 'arbre porte-galet (13) ayant
leurs repéres placés comme indiqué
(fig. 31) (ce qui correspond a la posi-
tion « marche en ligne droite » du ve-
hicule), il ne doit exister aucun jeu
entre vis globique et galet.

e Placer sur l'arbre porte-galet les ca-
les (10) retirées lors de la dépose (I’é-
paisseur des cales doit affleurer la
gorge des 2 demirondelles d’arrét (9)
(fig. 32); placer ces 2 demi-rondelles
et serrer modérément l'écrou de ré-
glage (7).

e Monter, provisoirementf, le levier de
direction (26) et apprécier le jeu au
levier par tractions alternatives vers
I’AV et I’AR.

e Répéter cette opération pour des po-
sitions de larbre de vis de 45° et de
90° & droite, puis & gauche de la posi-

Fig. 33. — Coupe par la vis



tion de marche en ligne droite. Dans
cette zone de 180°, il ne doit y avoir
aucun jeu au levier, ni point dur & I’ar-
bre de vis. .

Si un jeu persiste, déposer l’€crou
de réglage (7) et les deux rondelles
(9) modifier la position des cales (10),
le jeu diminue en retirant une cale (10)
de (d), (toute cale (10) retirée de (d)
devant &tre placée en (e). Monter
réerou de réglage (7) et vérifier & nou-
veau l'engrénement par tractions sur
le levier.

(NOTA. — La zone sans jeu peut
s’étendre au-dela de 90° et étre inegale
3 droite et & gauche).

(Un jeu de 2° au levier correspondant
4 49° au volant en fin de course est
parfaitement normal et il ne faut, sous
aucun prétexte, en cherchant a le di-
minuer, créer en position ligne droite
un arc-boutement qui risquerait d’en-
trainer l’éclatement du boitier).

Si Iépaisseur des cales (10) placées
en (e) est inférieure a 2,5 mm monter
un joint (27) épais et inversement.

@ Placer le joint caoutchouc (27), la
coupelle acier (28) et serrer ’écrou de
réglage (7).

e Monter la "plaquette d’arrét de
Iécrou de réglage, placer I'entretoise
(8), la plaquette d’arrét (6), une ron-
delle éventail, serrer l’écrou.

MONTAGE ET REGLAGE DE LA VIS
DE RATTRAPAGE DE JEU LATERAL

o Enduire d’° « Hermétic » le filetage
de la vis (5).

@ Placer la vis dans I’écrou de réglage
(7) et l’amener, sans forcer, au con-
tact de l’arbre porte-galet.

@ Bloguer le contre-écrou (4).

MONTAGE DE LA COLONNE
DE DIRECTION

¢ Placer le roulement (21) (fig. 31), a
la partie supérieure de la colonne, le
mettre en place a l’aide d’un tube.

@ Placer sur larbre de vis le joint
feutre (19) (fig. 33) et ’amener au con-
tact du boitier.

e Placer la colonne (2) de direction,
en orientant la fente vers la partie su-
pé;’leu-re (co6té bouchon de remplissa-
ge).

e Placer le collier de serrage (1) la
vis de fixation orientée vers la partie
inférieure du boitier.

o Serrer la vis et I'écrou en interca-
lant une rondelle éveniail.

Fig. 34. — Maitre-cylindre. — A gauche

Viil.
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- SUSPENSIONS

AV ET AR

DEPOSE ET REPOSE DES RESSCRTS

La dépose et la repose des ressorts
4 lames avant et arriére ne présentent
aucune difficulté particuliere.

A la repose d’un ressort AV, obser-
ver simplement que c’est le cété le

moins long du ressort qui doit étre a
I’avant.

DEPOSE ET POSE
DES AMORTISSEURS AV HOUDAILLE

Aucune particularité a signaler.

IX. - FREINS

REVISION D'UN MAITRE-CYLINDRE

Remontage, — Toutes les piéces
étant bien propres, procéder au re-
montage aprés les avoir immergées
dans du liquide de freins propre.

e Monter la coupelle (6) (fig. 34) sur

le piston (5). Monter la soupape (8) sur

le ressort (7) (véhicules sans servo-

frein).

1° Toujours pour véhicules sans servo-
frein :

e Engager dans lalésage du maitre-

cylindre : le ressort (7), la coupelle (6)

avec le piston (5), la rondelle de rete-

nue (4) et le segment d’arrét (3).

90 Véhicules avec servo-frein :

» Engager dans l'alésage du maitre-

eylindre : les ressort (11) le plus petit

diametre orienté vers la coupelle (6)

avec le piston (5), la rondelle de rete-

nue (4) et le segment d’arrét (3).

e Monter le bouchon de purge (9) et

le soufflet (1). .

e Placer le collier (2).

REMPLACEMENT
D'UN SERVO-FREIN « HYDROVAC »

Dépose du servo-frein

@ Débrancher les tuyauteries de vide
et de liquide hydraulique de I' « Hy-
drovac ».

(NOTA. — Obturer Iextrémité des
tubes a l’aide de broches a bout coni-
que afin d’éviter une perte de liquide.)
e Désaccoupler le support avant du
longeronnet droit, ainsi que l'équerre
avant du longeron droit.

e Dévisser, du support AR de la tra-
verse de relais, la vis de maintien de
1’ « Hydrovae ».
e Dégager I’ « Hydrovac » par le des-
sous du véhicule.

Pose de I’ « Hydrovac »

® Monter sur I’ « Hydrovac » le sup-

port AV ainsi que I’équerre de fixation.

e Mettre I’ <« Hydrovac » en place, par

le dessous du véhicule et fixer :

le support AV sur le longeronnet
droit,
Iéquerre sur le longeron droit.

e Visser la vis de fixation de I’ « Hy-

drovac » sur le support AR de la tra-

verse de relais.

e Dégager les broches obturant Iex-

trémité des tuyauteries, rebrancher les

tuyauteries de vide et de liquide hy-
draulique.

@ Graisser le bloc « Hydrovac »

— déposer Ie bouchon de remplissage
(16) (fig. 35) du cylindre de dépres-
sion ;

— injecter, a laide d’une seringue, de
P’huile « Bendixvac » jusqu'a ce que
le niveau atteigne le trou du bou-
chon de remplissage ;

_ visser le bouchon, en intercalant le
joint, et le bloquer.

NOTA. — Cette opération doit
toujours étre effectuée moteur ar-
rété et frein desserré, réservoir de
vide sans dépression (la lampe est
allumée au tableau de bord), le vé-
hicule étant placé sur une aire ho-
rizontale.

Le niveau de lhuile dans I’ « Hydro-
vac » doit étre vérifié tous les 16.000
km (ou tous les 6 mois). 11 est impor-
tant de faire cette vérification avant
Thiver.

(i
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: sans servo-frein. A droite

: avec servo-frein



DEMONTAGE D'UN « HYDROVAC »

e Déposer I’ensemble filtre & air (1)

(fig. 35). ig. 35, — a
e Déposer la durite (2) du tube de T8 35 ;- Vie en coupe de

dépression (3).

e Dévisser les vis (4) de maintien du
corps de valve (5) (maintenir le corps
de valve appuyé sur le couvercle (6),
afin de pallier la détente du ressort (7).
e Déposer le ressort (7).

@ Démonter le diaphragme (8).

e Déposer I'ensemble de commande de
valve (9) en dévissant I’écrou (21),

e Déposer l’ensemble valve hydrauli-
que (10), déposer le cylindre hydrauli-
qtg, (11), en desserrant le contre-écrou i
(12).

e Placer une tige filetée de 3/8“
27 filets au pouce en « b » de facon
4 déplacer la tige de poussée (15) en-
trainant le piston (13), de maniere a
dégager la goupille (14) du couvercle
(6). Enlever la goupille (14) de la tige
de poussée (15).

e Déposer le piston hydraulique (13).
e Déposer le couvercle (6), en dévis-

sant, progressivement, les écrous (17);

|
maintenir le ecouvercle (6) en pression \\\\
afin d’éviter la détente du ressort (18). s
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SERVO-FREIN HYDROVAC
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